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Az uj Mercedes-Benz SL
aluminium nyerskarosszeriaja

Az autok egyre biztonsagosabbak, komfortosabbak és gyakran ebbdl kovetkezden nehezebbek. Az (]
Mercedes-Benz SL ezt a trendet nemcsak megallitja, hanem meg is forditja. A komfort, a teljesitmény s
a biztonsag novekedésének ellenére 140 kg-mal konnyebb lett, mint az elddje.

A .diéta” nagy része az Sl-tulajdonosok
szamara lathatatlan. Az aluminiumburkolat
alatt taladlhatd nyers onhordd karosszéria is
szinte teljesen aluminium, csak kis része
készilt mas anyagbol. A csomagtérfalhoz
a konstruktérok részben a még kdnnyebb
magnéziumot alkalmaztak. Az A-oszlopok
és a tetbkeret acéllemezbdl készilt, mely-
be nagyszilardsagu acélcsoveket huztak be.
Az acél még mindig a legjobb megoldas a
megfeleld tulél6tér biztositdsahoz.

Az SL karosszériaja az els¢ nagysorozatban
készllé teljesen aluminium nyerskarosszéria

a Mercedes-Benznél. A teljesen Uj fejlesztés
254 kg, 6sszehasonlitva az acél nyerska-
rosszériaval, kereken 110 kg-mal konnyebb.
Tovabbi sokrétli konnyGépitési eljaras ki-
egyenliti azt a tobblettomeget, melyet a n6-
vekvd komfort, az Uj asszisztensrendszerek
és egyéb technikai dolgok elkerilhetetlentl
okoznak. Ebbdl kifolydlag az SL 500-as
125 kg-mal kénnyebb, mint az azonos nev
elédje, valamint az SL 350 a mérlegen 140
kg-mal nyom kevesebbet az elédjénél. Az
el6dhoz képest a motorhaztetd és az ajtdok
is aluminiumbdl késziltek.

Az aluminium nyerskarosszéria

feliilmalja az acélkivitelt

Csupéan csak a tomegelénnyel nem voltak a
Mercedes-Benz mérndkei elégedettek. Az
aluminiumstruktirdnak meg kell haladnia az
acélkivitelt a szildrdsag és a komfort tekin-
tetében is. Minden egyes alkatrészt a sajat
rendeltetésének megfeleléen optimalizal-
tak a fejleszték a varhaté terhelésnek meg-
feleléen. Ezért kerlltek példaul kilonbozd
aluminiummegmunkélasok felhasznélasra.
fgy vannak feladatuk szerint kokilladntéssel

aluminium fenéklemez dorzshegesztett varrattal

acél tet6vaz a borulasvédelem miatt

aluminium-
ontvény tizfal

aluminium kardanalagat méretre
vagott, hegesztett lemezekbdl
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uregesre 6ntott aluminium
hossztarté

potkeréktarto
ujrahasznositott
aluminiumbdl

kiiszobok extrudalt
aluminium profilbél




Aluminiumlemez

B Aluminiumontvény

B Aluminium extrudalt profil

Acél
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vagy vakuumos présontéssel elkészitett,
extrudalt profilokbdl vagy kilonbozé falvas-
tagsagu aluminiumlemezbdl készilt alkatré-
szek. Szdmokban igy néz ki a nyerskarosz-
széria toOmegeloszlasa: aluminiumontvény
44%, aluminiumprofilok 17%, aluminiumle-
mez 28%, acél 8%, egyéb 3%.

Gyartasnal az alkatrészeket, a terhelésnek
megfeleléen kilonb6z6, részben Ujszer ko-
tési eljarasokkal is kototték ossze. A biztos
csatlakozésért felel példaul a MIG-hegesz-
tés (Metall-Inertgas), ragasztas, peremezés,
dorzshegesztés, vagoszegecselés, onmet-
sz lemezcsavarozas.

A nyerskarosszéria kiilonlegességei:

- A tlzfal a karosszériaépitésben az eddi-

gi legnagyobb, nagysorozatban gyartott
aluminiumontvény alkatrész.
Sok lemezalkatrész Ugy van kialakitva,
hogy 100 szazalékosan Ujrahasznositott
aluminiumbol készll, igy a gyéartasi ener-
gia 80%-4t meg lehetett takaritani.
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Karosszériafenék haromrétegt, vékony
falt, extrudalt furatos profilbdl késziilt
panel, melyek dorzshegesztéssel vannak
egymashoz kotve.

A fronthossztartok belsé nagynyomasu
alakitassal (IHU) készilnek, ezzel az elja-
rédssal nagyon 0Osszetett és szilard alkat-
részeket lehet gyartani, a szlk beépitési
helyet optimalisan kihasznalni.

A kiiszobok (hossztartok) 1,7 m hosszu 7
kamras extrudalt aluminiumprofilbol ké-
szlilnek, melyek az oldalmerevségért és
a biztonsagért felelnek. A flexibilis kam-
rafelosztas alkatrésztomeg
mellett optimalizalt tulajdonsagok eléré-
sét teszi lehet6vé.

A kardanalagut megerdsitett aluminium-
lemez, mely harom kiilonboz4 falvastag-
séggal TWB (Tailored Welded Blanks -
méretre vagott 6sszehegesztett lemezek)
eljarassal készdl.

A farrész alja MIG hegesztéssel Gssze-
kapcsolt, Uregesre oOntott aluminium
hossztartokbdl &l. Ezt a technologiat a
vildgon el6&szor alkalmazzak a gépjarmu-
karosszéria gyartasanal.

A farrész keretstrukturaja fenéklemezek-
kel és vdkuumos présontéssel készitett
csomagtérhatfallal van lezarva.

minimalis
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- Acsomagtérireg Ujrahasznositott lemez-
bol késziil.

- Akozépso hossztartd koti 0ssze a farrészt
és a frontrészt. A lengdékarok, a valtéhid,
kardanalagut-merevités bekotési pont-
jai, valamint a kardanalagut-oldali Glés-
rogzitési pontok mind egy alkatrészbe
integréltak. Enhez a sokoldalu feladathoz
a mindenkori kovetelményeknek és ter-
heléseknek megfeleléen a falvastagsa-
gokat és bordaelosztasokat un. bionikus
modell alapjan hataroztak meg.

A konstrukcidban tobb egyéb alkatrész is

bionikus, tehat a természetben talalhatd

strukturak ellesésével optimalizaltak. Ezek

a struktdrak tovabb csokkentik a tomeget a

klasszikus konstrukcidkkal szemben.

Osszefoglalva az 6sszes konstrukcids intéz-
kedés egy konnyd, torzids és hajlitAsmerev
nyerskarosszériahoz vezet, mely megtalalta
az optimumot a merevség és a tomeg ko-
z0tt. A csavarasi merevség, 0sszehasonlitva
a nagyon merev elédmodellel, tovabb nétt
t6bb mint 20%-kal. Az Gj SL Roadster a 19
400 Nm/fok-os torzids merevségével az
abszolut csucsértéket képviseli (mar az eléd-
modell is a kiemelkedé 16 400 Nm/fok-os
torzids merevséggel birt).

Teljesiti a legmagasabb biztonsagi
kovetelményeket

Ezzel egyidében az Gj SL nagymerevségl
aluminiumkarosszéria elemei balesetkor
még biztonsdgosabbak, mint az elédmo-
dell. Az extrudalt profilos rész, dntvénycso-
mopontokkal és dupla falt lemezfenékkel
osszekapcsolva konny( és merev utascel-
lat eredményez. Két aluminiumprofil az aj-
tokban egyltt a kamréas felépitésli merev
kliszobokkel és az ttkozésalld tlésekkel ol-
dalltkozésnél a lehetd legnagyobb tulélési
teret adja.

Egy tobb rétegben mikods elsd deforma-
cids zéna, melyben az aluminium elséhid
integréal tarté mint 3. hossztartd funkcio-
nal, elosztja az litkozés energiajat nagy fe-
IUleten és ravezeti az utascellara. A hatso
résznél is rendelkezésre all a kell§ ener-
giaelnyelé deformaciés zdéna. Ehhez ja-
rul hozzé a vazkeret, mely kokilladntvény
hossztartébdl, keresztprofilokbdl és egy
magnéziumontvény tankvalaszfalbdl all.
A tartdly a hatso hid felett Gtkozésalldan
van bedgyazva. Ezzel érik el az aktuélis
torvényi eléirdsok és a Mercedes-Benz
fokozott belsd biztonsagi eléirdsainak tel-
jesitését.




A legjobb eredmények
az NVH-komforthan

Az Uj SL az aluminium nyerskarosszéridnak
koszonhetéen az NVH-komfortot (Noise, Vib-
ration, Harshness - zaj, rezgés, nyersesség)
is figyelembe véve egyedulallé a Roadsterek
kozt. Az optimalis lengés- és boruldsviszonyo-
kat a legmagasabb szinten tudja teljesiteni,
tobbek kozott az elsd és a hatsod rész nagyon
merev 0sszekapcsolasaval.
Ambar az aluminiumnak nagyobb a hangat-
bocsatasa, mint az acélnak, az SL a legcsen-
akusztikai hatranyait kiegyenliti a Merce-
des-Benz egy konzekvens tompitaskoncepci-
oval, melyben a mindenkori problémazdnak-
nél célzottan alkalmazott csillapitoanyagokat
és innovativ zajizolaldé anyagokat hasznal:

- egy specidlis tlzfalszigetelés, mely valto-
z6 tomegeloszlassal operal, a nehézréteg
részek csillapitjdk a motorzajokat,

- a fenéklemeznél redukal egy egyrészes,
hatulhabozott sz6nyeg majdnem minden
menetzajt,

- fujassal felhordott burkolat szigeteli a ka-
rosszériat,

- textil kerékdoblemez betétek, akusztikusan
elnyeld arnyékoldlemezek, valamint karosz-
széria habkomponensek a kritikus zénak-
ban gondoskodnak a csendes futasért,

- a hatsofal-kereszttartd, valamint a cso-
magtérfalak és a kényszerszell6ztetési
nyildsok megakadalyozzak, hogy zavard
menet- és szélzajok az utastérben kelle-
metlentl érzékelheték legyenek.

A belsd tér akusztikdjdhoz a szélvédé is hoz-
z4jarul akusztikus félidjaval. Az attetszd és
elasztikus folia a rezgéseket felveszi és csok-
kenti az észrevehetd hangnyomasszinteket
sok frekvenciatartomanyban.

Az ajtok és tetdk is konnytiek

A csomagtérfedél az SMC (Sheet Molding
Compound) hibrid épitésmoddal készilt. Ez
egy egyrészes mdlanyag lemez az alatta elhe-
lyezked6 acélerdsitéssel. Mindkét anyagnak
kozel azonos a hétagulasi egyltthatdja és elég

jol kiegészitik egymast. Az acél belsé rész mi-
nimalis beépitési helysziikséglettel maximalis
merevséget biztosit. A mlanyag burkolat lehe-
tévé teszi a navigacio, a digitélis radié és a mo-
biltelefon antennainak észrevétlen integralasat
a héatso részbe, igy az SL aerodinamikéajat nem
rontja le a kiilsé antennanyulvany. A motorhaz-
tetd, ugyanugy, mint az elédnél, aluminiumbdl
készll. Anyagaban és geometrigjaban optima-
lizalt, és igy kivalo gyalogosvédelmet biztosit.
Az ajtok is aluminiumbdl készilnek. Lemezbdl,
extrudalt profilbdl és 6ntvénydarabok kombi-
sal és peremezéssel. A zsanérok aluminium-
bol és acélbol dlinak, melyek fokozatmentesen
rogziilnek, igy az ajtok barmilyen nyitasi pozi-
cidban ugy maradnak. Ez kifejezetten a szlk
helyeken kellemes, mint példaul a garazsban,
parkoldban.

Korroziovédelem

Az Uj SL aluminium nyerskarosszéridja nem
ad tdmadasi pontot a korrézidnak. Csak
az acél alkatrészeket kell cinkkel bevonni.
A cink-nikkel bevonatvagy speciélis elektroké-
miai izolacié megakadélyozza a kontaktkorroé-
zi6t. Minden varrat ki van tomitve, a fellletek
katddos meritélakkozassal és tobbrétegl lak-
kozéssal védettek. A korrézidnak erésen kitett
helyeken ezt még kiegészitik viaszolassal is.
SzARKA JANOS

Forras: Unterm Strich 140 Kilo leichter,
Daimler Presse-Information
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