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Tények és erzések

Kedves olvasaink, akik zomében az autojavito szakmabol, kozvetlendl a szervizekbol kertilnek ki,
bizonyara figyelemmel kisérik a most folyo kotelezo feleldsségbiztositasi kampanyt, s szamolgatnak:
ugyan a jovo evi kenyerik biztositva lesz-e. Igen. Bar most tgy tlinik, hogy a biztositok és tegyik hozza,

az Ugynokok versengenek az lgyfelekért, mégis az autoszereld

Nézzik hat el6szor az elmult évek tényeit, mi-
ért is gondoljuk ugy, hogy a fenti allitas igaz.
Adatainkat a Pénziigyi Szervezetek Allami
Feligyelete (PSZAF) honlapjan taldlhatd
statisztikai kozlésbdl vettiik. A casco bizto-
sitdsokndl a Magyar Biztositok Szovetsége
altal kozreadott, honlapjukon kozzétett je-
lentéseket hasznaljuk.

El¢szor nézziik meg az aktualitdsa miatt a
kotelezé gépjarmd-felelésségbiztositasi te-
rilet szamainak alakulasat. Mindenekel6tt,
latnunk kell a balesetek szdmainak alaku-
lasat. E szdmokat az els¢ tablazat mutatja.
Ezen tablazat legfontosabb tanulsaga, hogy
négy fé tényezének kdszonhetden jelentd-
sen csokkent a k&rok gyakorisaga:

- jarmufejlesztések (tolatéradar, parkoldau-

tomata, kovetésitavolsag-figyeld stb.)
- Uzemanyagér-emelés kovetkeztében
csokken a futott kilométer mennyisége,

k, karosszériasok, fényezdk piaca is

jelentdsen fiigg a most kialakuld araktol, azok tartalmatol.

- az autopélydk ma mar elérik részben leg-
nagyobb varosainkat, részben a legfonto-
sabb hataratkel helyeket,

- tehergépkocsiknél, vontatéknél is hat a
biztositasok dijat befolydsold bonus-ma-
lus rendszer,

Azonban, hogy lassuk, hogy a kargyakori-

sag-csokkenés mit is jelent a gyakorlatban,

a szerel6knél megjelen6 munka vonatkoza-

saban, sziikséges attekinteniink, hogy az

emelkedé gépjarmuallomany mellett mégis
mennyi konkrét kart is jelentettek be a bal-
esetet szenveddk.

Ehhez a masodik tablazat masodik sorara kell

figyelmiinket irdnyitani. Lathatd: annak ellené-

re, hogy a gépjarmivek szama nétt, a kérok
szama mintegy 30 ezer darabbal kevesebb,
rdadasul egy olyan idészakban sujtja ez a jar-
mUértékesitéssel s foglalkozdkat, amikor az Uj
jarmUvek eladésa is jelentésen visszaesett.

Sajnos ez sok mUhely bezarésat is jelentette.
Ahhoz azonban, hogy még arnyaltabb képet
kapjunk, elemeznink kell az egy karra jutd
karfelhasznalas alakuldsat. Ebbe sok minden
kozrejatszik. Tudjuk, hogy a sulyos személyi
sériiléssel jaro karok szdma csokken. A kargya-
korisag tablazatbdl kiolvashatd, hogy a koltsé-
gesebb autdbusz-és vontatokarok szaménak
csokkenése is e mutatd javulasat segiti. Azon-
ban, hogy 2005-t6l nominalisan nem emelke-
dik az egy karra kifizetendd 0sszeg, abban an-
nak is szerepe van, hogy ma méar az Audatex
programmal valé szamolas esetén mindenki
azt keresi (legaldbbis a szakman beliliek),
hogy ki (melyik biztositd) milyen szorzét alkal-
maz, azaz hany szazalékkal kevesebbet sza-
mol az Audatex altal felkinalt, piaci atlagarhoz
képest. Sajnalatos tendencia ez, de a fényezo-
tanacs megbeszélésein is ez szokott a fé téma
lenni. A szerel6knek, karosszéridsoknak bar

Minddsszesen 4,98
Személygépkocsi 5,03
Motorkerékpar 1,24
Autébusz 21,61
Tehergépkocsi 12,58
Vontaté 30,92
Mez6gazdasagi vontaté 2,00
Kénny(i pétkocsi 0.1

Nehéz pétkocsi 1.19

Utanfuté, lakékocsi 0,04
Motorkerékpar utanfuto 0,29
Lassu jarmi 1,88
Munkagép 5,02
Segédmotoros kerékpar 0,51

5,20 516 4,96 4.81 3.97 3.77 3,65
5,61 5,43 5,27 5,14 4,30 4,17 3.94
1,32 1,43 1,29 1,32 0,95 0.86 0,69
17,58 19,87 19,46 20,04 17,28 15,32 20,61
10,39 11,97 10,91 10,66 8,45 7.45 748
31,75 40,23 36,60 28,45 25,60 16,99 24,86
2,10 2,05 1,60 1,66 1.24 1,31 1,25
0.08 0,07 0,09 0,10 0.04 0,06 0,07
1,08 1,03 0,71 0.45 0.34 0,31 0,37
0,04 0,04 0,04 0,04 0,03 0,03 0,02
0,44 = = 8,13 0,31 =

1,74 1,55 1,49 1,25 1.1 1,03 0,98
4,62 1,69 0,99 1,44 1,25 112 1,33
0,57 0,63 0,62 0,57 0,46 0,64 0,61

1. tablazat: kargyakorisag alakuldasa Magyarorszagon a kotelezé gépjarmii-felelsségbiztositasok teriiletén (Forrds: PSZAF)
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oo | 2004 | 2005 | 2006 | 2000 | 2009 | 2008 | 200 |

Atlagos allomany (db)

Targyévi karok szama (db) 175 648
Brutté dij (milliard Ft) 96,962
Karfelhasznalas (milliard Ft) 65,706
Egy karra jut6 karfelhasznalas (Ft) 374 078

356301569 3620478 3673940 3875912 3788249 3902641

4109 120 4134 446

188441 189479 192 184 182130 15656029 154786 150 998
110,158 122,624 129,281 133,044 129,476 129,336 118,006
74,507 85,114 85,609 86,956 75,745 71,888 68,020
395 384 449 201 445453 477440 488584 464432 450468

2. tablazat: a kotelez6 gépjarmii-felelsségbiztositas legfébb szamainak alakulasa Magyarorszagon 2003-2010 (Forras: PSZAF)

nincs ilyen férumuk, bizonyara éket is érdekel-
né a kovetkezd évi elvarés, varhaté tendencia.
A szakmanak, kulonosen a bejegyzett vallal-
kozasoknak faj6 még, hogy a szamla nélkdili
karrendezés aranyt emelkedéknek érzékelik.
Ezt a hivatalosan megijelent statisztikdk nem
veszik szdmba, igy nincs olyan bemutathatd
adatunk, mely ezen érzést ala tudna tamasz-
tani, de érvelésik, hogy ez altal nemcsak 6k,
hanem az &llam (&fan keresztil) is bevételtd!
esik el, tokéletesen igaz.

Sé6t a feketegazdaség viragzasa is 6sszefligg
a kartérités mértékével. Hogyan? A vélaszt
az autosszakma jél tudja: Uj helyett hasznalt
alkatrészt épitenek be, no persze lehetéleg
azt is lopott autdbol. Ha csak az elmdlt ha-
rom- négy évet vesszik is figyelembe, latha-
16, hogy legaldbb 100 milliard forint tlnt el
a gépjarmu-fenntartds, -javitas tertletérdl. A
cikk célja is az, hogy a szakma szamara be-
mutassa, hogy ennek azonban mélyre hatd,
objektiv alapjai vannak.

Mindenesetre az idei kotelezds éarverseny
ugy tlnik, sem a biztositoknak, sem a javito-
iparnak, ezen keresztll az autdstarsadalom-
nak sem jo. Szerzéi vélemény szerint csak
egyes kozvetiték hasznara valik.

Nézzilk meg, mi a helyzet az alapvetéen Uj
autodkra kotott casco biztositasokndl. Itt is
a 2010-es karraforditas és a 2011-es éves
szamok szerzdi becslésen alapulnak. A diag-
ram adatai a MABISZ honlapjan taldlhaté
informaciokbdl szarmaznak. Itt az lathato,
hogy az Uj autdk eladédsa nem tart Iépést a
cascobol kifutd jarmiszammal, valamint a
biztositék is tekintélyes nyereségrél mond-
hattak le az arverseny kovetkeztében, hisz a
karterhelés a bevételhez viszonyitva jelen-
tésen noétt, kifizetett Osszeg tekintetében
mégis csokken. Tekintettel arra, hogy ez a
tendencia tovabbra is jellemzé marad, igy a
korabbi idészakhoz képest mintegy 10 mil-
lard forinttal is csokkenhet az éves kifizetés,
ami a masik oldalon ennyivel nagyobb piac-
vesztést jelent.

A casco dijversenynek lathatjuk azért volt
alapja, s az valéban a biztositék dijtobble-
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tébdl lett finanszirozva. Ehhez jarul még az
Uj autok értékesitésének csokkenésébdl fa-
kado dijbevétel-csokkenés. Nagyon jol tud-
juk, hogy itt alapvetden arrél van szo, hogy
markakereskedések a javitok, akik természe-
tesen csak gyari Uj alkatrésszel és nyilvantar-
tott, addzo, jarulékot fizeté munkavallaldkkal
végzik el a szlikséges javitasokat. A karrafor-
ditds (szereldi bevétel) cstkkenés alapoka
az Uj gépkocsik szamanak csokkenése, mely

persze késébb jelentkezik, hisz a casco biz-
tositasok szama a 3-5-7-10 éves finansziro-
zasokhoz kototten csuszva fogyatkozik.
Az elemzések végén mindenesetre szeret-
nék reménykedni abban, hogy orszagunk is
kildbal méar a valsagbdl, s az Uj autdk érté-
kesitése meglendul, visszahozva szakmank
Uj virdgzasat, a régi és Uj szereplék boldo-
gulésat.
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