|dén tavasszal BMW motorkerékparon eldszor jelent meg az a kialakitas, hogy hathenger(i motor

a menetiranyra merclegesen van elhelyezve. Mindemellett még egyéb Ujdonsagokat is beépitettek a BMW
mérnokei az Uj motorkerékpar-parosha, sok kozilik vildgajdonsag is. Az eldz részben kimondottan a motorra
és a hajtaslanc tobbi elemére fokuszaltunk. A masodik részben a motorkerékpar tobbi részegységet targyaljuk.

Vaz és konnyiiépités

Egy olyan nagy tdra-motorkerékpéarnal, mint
a BMW K 1600 GT/GTL parosnal ¢sszeha-
sonlitva egyéb motorkerékpar-kategoriakkal
nem igazan lehet ,pehelysulyrél” beszélni. A
konnyépitési koncepcionak kdszonhetéen
azonban az 6nsuly 319 kg (K 1600 GT tura-
doboz nélkdl), illetve 348 kg (K 1600 GTL
tdradobozokkal), ami a tdrakategdriaban
mindenképpen példamutatd.

Ebbdl jelentds részt tesz ki maga a motor
(102,6 kg mellékhajtasokkal). Ehhez jon
még a 16 kg-os aluminium fétartd, mely
négy nagy szildrdsagu, vékony falu kokilla-
ontésli darabbdl van Osszehegesztve. A
kozponti, kereszttartd teherhordd elem az
aluminium fétartéban hegesztett konstruk-
ci6. A komplex geometria és a nagyszamu
csatlakozopontok is nagy kovetelményeket
tdmasztanak a gyartastechnoldgiaval szem-
ben. Az erésen el6redontott motor miatt a
fétartd idomait a hengerfej felett vezetik el.
Ez lehetévé teszi a tartd keskeny kialakita-
sat, kilonosen térdmagassagban. A motor
8 helyen van a tartéhoz rogzitve.
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1. abra: a nyers vaz feliil és a motor réntgenképe alul
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2. abra: (a) a kanyarfény altal jobb a kanyar megvilagitasa (alul), mint hagyomanyos fényszéréval (felil); (b) A forgé tiikor kiiszoboli
ki a motorkerékpar délését; (c) Az adaptiv kanyarfény komponensei: xenonprojektor reflektalotiikorrel

A tarsas utazds és a teljes terhelés altal ta-
masztott magas kovetelmények ellenére a
hatsd tartérész is aluminiumbdl késziilt, to-
mege mindossze 4 kg. A hatso tartd, egy sta-
bil, hegesztett aluminiumkonstrukcié négy-
sz6g- és korprofilbdl, mely négy helyen van a
fétartdhoz rogzitve. A konstrukciét kiegészitik
a turadoboz rogzitési pontjai (1. abra).
Tovabbi tomegcsokkenést tudtak elérni azal-
tal, hogy magnéziumotvozeteket is alkalmaz-
tak. A motordeknin kivil a kétrészes elsé tar-
16 is nagy szilardsdgu magnéziumotvozetbdl
készlilt és tomege csak alig tobb, mint 2 kg.
A hajtas oldalarél a szerelt vezérm(tengely
és a tomegoptimalizalt fétengely (12,9 kg,
mely megegyezik a négyhengerl elédmo-
dell tomegével) érdemel emlitést. A kom-

pakt 6 fokozatu sebességvaltd a maga
19 kg-javal is konnytépitésiinek mondhaté.

Futomd

A BMW a kerekek vezetéséhez elol a BMW
Duolevert, hatul a BMW Paralever-lengdka-
rokat hasznélja. Mindkét modell a terheléstdl
flggetlenill olyan kezelhet6séggel rendelke-
zik, amely eddig ebben a jarmikategdriaban
nem létezett. Ezt a gumigeometriaval, az elsé-
kerék-felfliggesztésgeometria kombinalva az
alacsony sulyponttal, valamint egy kiegyensu-
lyozott kerékterhelés-elosztassal érik el. A jar-
mUtomeghez képest a plusz tomeggel a ter-
helési viszonyokat jelentésen lehet valtoztatni,
ezért viszonylag sok tomeg nehezedik az elsd

3. abra: a miiszerfal a szines kijelzével és bal oldali markolat a Multi-Controllerrel

kerékre is (statikusan a K 1600 GT 52% elol
és 48% hatul terheletlenil), igy az egyensuly-
ban 1évé stabilitast és kezelhetéséget tartottak
szem el6tt. Az ebbdl szarmazé stabilités, agi-
litds, dinamizmus kombinacidja minden me-
net- és terhelési szituacidban Uj mércét allit fel
a turakategdridban.

A csillapitasi karakterisztika harom fokozat-
ban allithatd (sport, normal, komfort), igy a
vezetd a mindenkori menet- és terhelésalla-
potoknak megfeleléen tudja valtoztatni a ka-
rakterisztikat. Elektromotor és attétel segit-
ségével lehet a rugok eléfeszitését allitani.
Az ABS-es fékrendszer a Bosch éltal kifejlesz-
tett motorkerékpar-ABS-t alkalmazza, mely-
ben a pontosabb szabalyzéas érdekében van
egy nyomasszenzor is. A féktarcsdk atmérdi
egységesen 320 mm (elol/hatul), melyek
teljes terhelés mellett is a lehetd legnagyobb
lassulast adjak nagy sebességrél torténd fé-
kezésnél is. fgy a fékut 38,2 m 100 km/h-rél
fékezve (K 1600 GT széldban terheletlendl).
Az Uj modellek 3,5x17 (elol) és 6,0x17 (ha-
tul) collos felniken gurulnak. Az ehhez tar-
tozé gumiméretek elol 120/70 ZR17, hatul
190/55 ZR17.

Tovabbi djdonsagok

El6szor jelenik meg motorkerékparon széria-
ban axenonfényszéré fénytavolsag-szabalyo-
zassal és opcionalisan az adaptiv kanyarfény-
nyel. A f6fényszoro fénye a délést kiegyenliti,
igy a kanyart optimalisan vilagitja be.

A tompitott fényszoréd egysége a féfény-
szoréban kozépen helyezkedik el, ami egy
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Els6kerék-felfliggesztés
Hatsokerék-felfliggesztés
Rugéut eldl / hatul [mm]
Féknyereg elol / hatul

Féktarcsaatmeéré elol [mm]
Féktarcsaatmérs hatul [mm]
Kerekek elol / hatul [”]
Gumik el6l / hatul

Hossz GT / GTL [mm]
Tengelytav [mm]

Utanfutas [mm]
Kormanyfejszog utanfutasnal
Ulésmagassag [mm]

Onsuly [kg]

Terhelhetéség GT / GTL [kg]
Tartaly GT / GTL[I]

Fogyasztas 120 km/h-nal GT / GTL [I/100km]

Csucssebesség GT / GTL [km/h]
Gyorsulas 0-100 km/h-ra GT / GTL [s]

mozgathaté xenonprojektor modulbdl és ref-
lektalotikorbdl all. Az elsé és a hatso kerék
magassagérzékeldi szolgaltatjak az adatokat
a fénytavolsag-szabalyozénak. A bdlintaski-
egyenlitésnek koszonhetbéen egyenes me-
netben a fény tavolsaga flggetlen a vezetési
és terhelési helyzettél, és mindig optimalis
megvilagitast biztosit.

Egy allitdmotor segitségével a tiikrot forgat-
jak a kanyarfény eléallitasahoz. A tikor a
motor doélésszogének megfeleléen elfordul.

Roviditéslexikon

Duolever (kettés hosszlengdékar)
Paralever (egykaros lengd&kar)
115 / 136

négydugattyus fixnyereg /
kétdugattyus Uszonyereg
2x320

320

3,6x17 / 6,0x17

120/70 ZR17 / 195/55 ZR17
2324 /2489

1618

106.4

62,2°

750-830

319 (turadoboz nélkal),
349 (turadobozokkal)

221/ 212
24 /26,5
57/59
250 / 220
32/34

A két mozgas kiegyenliti egymast, igy a fény
optimalisan vilagitja be a kanyart (9. abra).
Az 5,7 collos szines TFT monitor szovegek
és grafikdk megjelenitésére is alkalmas, mely
szintén Ujdonsag a motorkerékpéarok kozott.
A monitor egy fotocelldn keresztll van vezé-
relve, mely a kijelzd fényerejét automatikusan
a kornyezeti fényeréhoz igazitja, igy erés nap-
sUtésben is j6l Iathatd marad a kijelzd.

A Multi-Controller a bal markolatnal csokken-
ti a kezel&szervek szamét. A Controllert lehet

forgatni és billenteni, igy intuitiv mddon lehet
az audiorendszert, az ESA II-t (Electronic Sus-
pension Adjustment - elektronikus futom-
allitds), a navigéciot, a komfortfunkciokat és
fedélzeti szamitdgépet kezelni (3. abra).

Az Uj audiorendszer kiils6 eszkdzoket is, mint
telefon, MP3-lejatszo, iPod is tud a menijé-
bdl vezérelni. A bluetoothos adatatvitel se-
gitségével az audio-, a telefon, a navigacio
jelei a sisak hangszoroéjara vezérelhetbek, de
ugyanugy lehetséges a vezeték nélkiili kap-
csolat az Utitarssal is.

Kommunikacid és diagnosztika

Az opcionélis navigacios eszkdz a jarmu ha-
|6zataba be van csatlakoztatva, és lehetsé-
ges példaul az audioplattformon keresztil a
beszédvezérlés is. Zoomolni a Multi-Control-
lerrel lehetséges. Ezenkivil a navigacid és a
fedélzeti halézat kozott adatcsere is létrejon.
Ez modularisan van felépitve, és igy leegysze-
rUsiti az egyedi kivitelekbe valo integraciot. A
riasztérendszerrel, az ABS-szel és a DTC-rend-
szerekkel egyltt 14 vezérlegység alkotja az
adatkommunikaciés halozatot. igy lehetséges
az egész rendszer kdzponti diagnosztikdja.
SzARKA JANOS

Forras: Wolfgang Mattes, Heinz Hege, Mi-
chael Haimler, Dr. Georg Unterweger: Der
neue Motorrad-Sechchszylindermotor von
BMW, MTZ 06/2011

Dr. Christian Landerl, Markus Poschner, Ger-
hard Mller: K 1600 GT und K 1600 GTL,
Zwei Motorrader mit Sechszylindermotor
von BMW, ATZ 07-08/2011

ADC - Alternative Driving Cycle (alternative Fahrzyklus) - Alter-
nativ menetciklus (kilonbozé orszagok vezetési szokasainak az
egységesitése)

AHF - Anti Hopping Function - Pattogasgatlé funkcio

BMS-X - BMW Motor Steuerung X - BMW motorvezérlés x
CAlI - Controlled Auto Ignition - Szabalyzott ongyulladés

CNT - Carbon Nano Tubes - karbon nanocsoévek

DLC - Diamond Like Carbon - Gyémantszer( szén (bevonat)
DTC - Dynamic Traction Control - Dinamikus kiporgésgéatlé
EPDM - Etilén-propilén-dién-monomer

ESA - Electronic Suspension Adjustment - Elektronikus futémuallitas
HBU - Hub Bearing Unit - Kerékagy-kerékcsapagy egység (SKF)
HMI - Human Machine Interface- Ember-gép interfész

HMM - Human Metal Model - Ember-fém modell

IMA - Injektormengenabgleich - Injektormennyiség-0sszehasonlitas
ISA - Injektorsapnnungsabgleich - Injektorfesziltség-kiegyenli-
tés (csak piezoporlasztokhoz)
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KIT - Karlsruher Institut fir Technologie - Karlsruhei Technolo-
giai Intézet

LASER - Light Amplification by Stimulated Emission of Radia-
tion - Fényerdsités stimulalt sugarzasi emisszioval

LLK - Lichleitkabel - Fényvezet&kabel (optikai kdbel)

LTC - Low Temperature Combustion - Alacsony hémérsékletli égés
LWL - Lichtwellenleiter - Fényhullamvezeté (optikai kdbel)
NVH - Noise Vibration Harshness - Zajvibracio-keménység
PEEK - Polyetheretherketon - Poliéter-éterketon

PPS - Poli-fenilén-szulfid (erésitett polimer kompozit)

QCG - Quality Controlled Gasoline Engine - Min&ségszabalyza-
sU benzinmotor

SKF - Svenska Kullagerfabriken AB - Svéd Golydscsapagygyar
SOl - Silicon on Insulator - Szilicium a szigetelén

A fenti roviditések, megnevezések megtalalhatdak a http.//au-
totechnika.hu réviditésgydjteményében
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