Tovisskerzes QL

SACHS technikai szakmai nap

A ZF Friedrichhafen AG (kordbban ZF Services
GmbH) budapesti marketingirodajatol meghivast
kaptunk a Hungaroringen lévo Vezetéstechnika
Centrumban megrendezésre keriild Sachs
technikai szakmai napokra, a ZF-Sachs technika
elméleti és gyakorlati oktatasara. A haromnapos
rendezvényre a ZF hazai kereskedelmi partnereit
invitalta. Az els6 napra a LANG-vevék, a mésodik
napra a Bardi-Ugyfelek és oktober 6-ara, amikor

az Autotechnika szerkesztosegébol is ott
voltunk, a UNIX partnerei kaptak meghivast.
Ezen a késo 0szi napon az iddjaras is kedvezett
a szabadtéri programoknak.

Farkas Istvan a meghivéban ezt irja: , A szak-
mai napon a magyarorszagi szerelékkel sze-
retnénk megismertetni a Sachs legujabb
technikai fejlesztéseit, Ujitasait. Szeretnénk
felhivni a figyelmet a kuplungok és lengéscsil-
lapitok beépitésének sajatossagaira. Kilon
kiemelve; miért fontos a biztonsagos kozleke-
désben a j6 lengéscsillapitok hasznélata.”

Az elméleti és gyakorlati oktatast a ZF ,vi-
lagjaréd” szakoktatoi tartottdk, nekink, a
magyar nyelvben jaratosaknak a budapesti
iroda kollégdinak, Dietz Bedtanak és Léng
Ferencnek szakszer( tolméacsolédsa segitette
az anyag elsajatitasat.
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A népes vendégsereget (naponta 70-80
mesterembert) négy csoportba osztottak,
hogy a négy helyszint a kisebb csoportok
forgészinpad-szerlien jarhassak korbe. Jar-
juk most mi is sorra az alloméasokat!

Az els6 helyszin

A szakmai napon a fé hangsuly a kéttome-
gl lendkerék megismerésére, hibainak fel-
ismerésére, a hibakat el6idézé okokra esett.
El6szor rovid elméleti oktatas vezetett be a
kéttomegl lendkerék szerkezeti rejtelmei-
be, de hamarosan ratért az el6éadd, Jochen

Kessler a diagnosztikara, a hibak felismeré-
sének gyakorlatéra.

Akéttomeg lenditékerék, a ZMS (Zweimas-
senschwungrad) mara dizelmotoroknal ,a"
lenditékerék, a ,békebeli” egyszerl szerke-
zet mar nem is létezik. A mai valtékonstruk-
ciok (finomak, konnylépitéstek, rendkivil
osszetett szerkezetek, példaul a DSG és mas
kétkuplungosak) nehezen tlrik a torziés len-
géseket. A lengéseket mind normal lzem
kdzben, mind alapjaraton és nem utolso-
sorban a leéllitdsnal csillapitani kell. Ennek
napjaink sikeres technikéja a kéttomegu, a
tdmegeket rugdrendszerrel Osszekapcsold
lenditékerék.

A lenditékerék mint lengéscsillapité min-
dig dolgozik! Ezt a tervezett Uzemi lengés-
kitérések esetén sokaig kell birnia, élettar-
tam-probléma nem lehet vele. Ha a motortdl
jovd gerjesztés nagyobb a tervezettnél, hiba
miatti fokozott motorjaras-egyenldtlenség
okan vagy a durva vezetdi kezelés (lefulla-
das, félrevaltas stb.) miatt, jelentésen csok-
kenhet a kéttomegu lenditékerék élettarta-
ma. Volt ra példa, hogy 40 km-t birt ki!

A rugodkotegek eltérd karakterisztikdja, az
egyes rugok belépése a kitérés kilonbozd
szoghelyzeténél - a hangolasuk - mind-
mind a kilonb6z6 lzemallapotokban sziik-
séges, kilonbozé frekvencidk csillapitasara
szolgédlnak. A hangolés tipusfliggd!
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A zsirtoltet a szerkezeten belll a fém-fémen
elmozduld alkatrészeket keni és csillapitoerét

rugécsomag szimmetrikusan azonos. A ZMS
két csapéagyat is tartalmaz, az axidlis mu-
anyag csapéagy kopik (vékonyodik) az lizeme-
|és soran. A radidlis csapagyat, mely szintén
kotyogdssa vélhat, ezen beliil taléljuk.

A kopashodl eredé jatékot - egzakt modon -
megadott elforditdsi nyomatékra kialakulo,
mérdoraval mért elmozdulédssal értékelhet-
juk. Ehhez eszkozoket kinal a piac, a Sachstol
és a célszerszamosoktol is beszerezhetjik.
Az eléadd azonban nem tartja ezeket feltétle-
nil sziikségesnek, a mechanikus teszt kézzel
is elvégezhetd és érzékelhetd, értékelhetd.

Kézzel forgassuk el a lenditkereket a fogasko-
szorundl fogva jobbra és balra. A forgatési jaték
tipusfiiggé, lehet £1,6 fog, lehet £2 fog és lehet
+3 fog is. Ezek utan forgassuk el jobbra és balra
kézzel amennyire csak tudjuk. Az elfordulasnak
akadaly-, akadozasmentesnek kell lennie, és a
két irdnyban azonos mértéklnek. Ha itt valami
rendellenességet észleliink, rugdtorésre kovet-
keztethetlink. A rugétorés, ha gyakran leful-
lasztjék a motort, bekovetkezhet.
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A kovetkezd vizsgdlat az axidlcsapagy al-
lapotat hivatott ellendrizni. Fektessik le a
lenditékereket motoroldali hatoldalara, majd
a kertilet mentén 180 fokra megfogva bil-
legtessiik meg. Nem szabad a két tomegnek
egyméshoz koppannial Ha kelléen vastag az
axidlcsapagy. az az 0sszeltédést megaka-
dalyozza.

A radidlis csapagy sugariranyu jatéka 0,25 mm
lehet. Ha kézi erére elmozdul, mar nem jé.
Mindezeket a vizsgalatokat a motorra szerelt
kéttomegl lenditékeréken is elvégezhetjik.
Ezek utan vegylk szemugyre a surlédé fe-
|Uletet, 1atunk-e rajta hibat. Ha kissé elszine-
z6dott, Un. elszinezddési ,hélencsék” latha-
tdak, ezek nem rendellenesek. Ha azonban
a belsé gyUrlrészen talalunk elszinezddést,
az aranysargatél a kékig, az mar komoly hi-
béara utal. A zsir a héterhelést nem birta, itt
kifolyik. Ha nincs elegendé zsir a rugdjara-
tokban, a surlédas kovetkeztében fémrészek
vélnak le, a zsirba 4gyazddd spén rohamos
gyorsasaggal teszi tonkre a kéttomegu len-
ditékereket.

A masodik helyszin

A masodik helyszinen - a ZF bemutatédka-
mionnal - az adagoléporlasztés (PD) moto-
rok hibainak hatasat ecsetelték, melyek a
kéttomegu lenditékerék idé el6tti tonkreme-
netelére vezetnek. Elsé hallasra talan meg-
kérddjelezhetd a kettd kozotti kapcsolat, de
az el6add hamar ravilagitott az okokra.

A motorvezérld ha jardsegyenlétlenséget ér-
zékel, azt megprobdlja a PD-adagoléelemek
szallitdsanak kisebb-nagyobb korrekciodjaval el-
simitani. Ha a diagnosztikdval megnézziik - a
szakoktatd példaul a Bosch KTS-t és a VCDS-t
dicsérte és ajanlotta figgetlen mdhelyek sza-
méara - az alapjarati dozis 3-9 mg/Hub kozott
ingadozhat, j6 érték a kb. 5 mg/Hub dozis. Ne-
vezetesen az egyiknek tobbet ad, a masiknak
kevesebbet, ennek révén egyenletesebb lesz
a motor jarasa. Ez kedvez a kéttomegU lendi-
tékeréknek. Ha csak egy PD-elemet cseréliink
Ujra, és igy bekerdl a régi, sokat futottak kdzé,
meég nagyobb lesz a szallitasi eltérés, még na-
gyobb lesz a lengésgerjesztés.



@ TovasskeEpzEs

Egy mésik oka is lehet a szallitasi eltérésnek.
A PD-motor hengerfejében, az eléremend
tlizel6anyag-csatornadban van egy perforalt
mUanyag keverécsé. Célja az, hogy a gaz-
olaj-hémérsékletkilonbségeket csokkentse
(mint tudjuk, a tapcsatorndba az adagolo-
elemtdl van forrd gézolaj-visszadramlas is).
Ha ez a cs6 eltérik - mint mondjak, volt mar
ra példa -, akkor az 1-es és 2-es hengernél
melegebb lesz a gézolaj, ezzel kisebb lesz
a gazolajsirlség és igy a bevitt energia. Ez
is jarédsegyenlétlenséghez, a ZMS fokozott
igénybevételéhez vezet.

A PD-motorok alapjarat (alsé resjarat) alatti
fordulatnal elveszik a dozist azért, hogy ne
johessen létre eré6teljes, szinte rezonanciat
mutaté lengés, igy is védve a ZMS-t. (Ezért
is fullad le a PD-motor, ha rosszul ,gépész-
kedik” a vezet6 induldsnél.) Volt eset, hogy
az 1,9 PDTDI nehezen indult, sokat ,szen-
vedett” az inditasi folyamatban. Azt tudjuk,
hogy a PD-adagolés csak 280 min™' fordu-
lat felett ad dézist. Az inditdmotorral ezt a
fordulatszam-értéket el kell érni. Esetiink-
ben az inditémotor volt a hibas, a hideg mo-
tort csak 250 min~' értékkel tudta forgatni.
Amig kinlédott, a gerjesztett lengések szét-
verték a ZMS-t.

Azt is tudjuk, hogy a motor kényes a
.szinkronozasra”, azaz a fétengely és a ve-
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zértengely-fazisszog helyes bedllitaséra.
Ha ez nagyon eltett, a motor be sem indul,
ha a hatdron van, szintén csak kinlédik,
és ekozben szétveri a kéttomegl lendits-
kereket.

Nem csak az inditds, az alapjarat és az
alapjaratrol torténé fokozott gyorsitas kri-
tikus. Mivel a motorECU bedllitotta kor-

rekcié egy fordulatszam utan megszUnik,
a motorvezérléd mar nem végzi el a dozis-
maodositadst, megmarad ,nyersen” az ele-
mek kozotti szallitaskilonbség és ez for-
dulaton is jardsegyenlétlenséghez vezet.
Az automatikus kiegyenlités
kordbban csak 1000 min
fordulatig tartott, késébb ezt
2000 min'-re emelték. Az
1,4 PD TDI motoroknal méar
3500 min-ig tart. Egy éallan-
do  fordulatszam-kozépérték
korul finoman ingadozik a
motor szogsebessége, tehat
fennmarad a jarasegyenlét-
lenség. Ez a lenditékereket,
a valtot ebben a tartomany-
ban is terheli, hatésa a kocsi
allandd sebességl haladéséa-
nal érzédik.

A harmadik helyszin

A harmadik allomasnak a prébapalya adott
helyszint. A PD-motorral szerelt autdkon hala-
das kozben érzékeltették a kéttomegl lenditd-
kerék finom rangatasat, melyet akar az autds
is érzékelhet és panaszolhat a szervizben.
Atesztkocsik egyikét j6 ZMS-sel és egyenl6t-
lenll jaré motorral, a mésikat rossz ZMS-sel
és j6 motorral szerelték.

Az autodkkal, ha 1600-1800 min™'
fordulatrél  gyorsitunk,  érezhe-
téen leng a hajtaslanc. Egyenletes
60-80 km/h sebességnél, egyen-
|6tlen adagolasd (PD) motornal is
érezhet6 ,popo-diagnosztikaval” a
finom hajtasi hulldamzas.

A negyedik helyszin

A negyedik helyszinen kitehették volna a tab-
l&t: ,Részvétel csak erds idegzetlieknek!” Az
autokat, melyek egyikét Uj, a masikat 50%-os
csillapitasiteljesitmény-csokkenésli lengéscsil-
lapitoval szereltek, ifj. Téth Janos (Janika) és
Spindler Jend, ralibajnokok vezették. Az uta-
sok versenytempodban érzékelhették, miként
lehet kritikus mand&vereken atvezetni és meg-
fogni az eltérd lengéscsillapitasu autdkat.
Tudjuk, hogy a rossz lengéscsillapité nove-
li a fékutat, leértékeli, szinte lehetetleniti az
ABS- és ESP-funkciok teljesiilését, igy a koz-
lekedésbiztonsagot kozvetlenil befolyasolja.
A mUszaki vizsga lengéscsillapitd-tesztjének
nem megfeleléségi kiszobértéke elérése
el6tt a lengéscsillapitok mar régen nincse-
nek eredeti tudasuk szintjén.

Véleményink szerinthasznos egy ilyen tartalmu
tesztnap, oktatds és gyakorlat. A gyakorld szere-
I8k is hallanak, latnak Ujat, napi probléméikra &l-
taldban vélaszt kapnak, ha voltak téves szakmai
elditéleteik, j6 miszaki magyarédzatokkal azok
eloszlathatdak. Tobb hasonld rendezvény hiba-

ja az, hogy az ismeretatadast mindig a dolgok
abécéjénél kezdik. Talan ezért is vesztettek ezek
méra vonzerejikbdl. Régen és messze tul van-
nak a j0 hazai mesteremberek mér a szakmai
alapokon! Es ilyen rendezvényekre &ltalaban ¢k
jarnak, felismerve a folyamatos ismeretszerzés
fontossagat. Itt is j6 volt hallani, hogy az oktatdk
kérdéseire azonnal érkeztek a pontos vélaszok,
igy az oktatd gyorsan &ttérhetett a valdban fon-
tos gyakorlati kérdések taglalasara.

DR. NAGYszokoLyal IVAN
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