


100 éves a Raba autégyértéa

1./ Alapitas, utkeresés /1896-1910/

2./ Az iparszerl autogyartas kezdete,
licencek alapjan /1912-1934/

3./Raba konstrukciok, felfut az autogyartas
/1935-1949/

4./A kozuti jarmUprogram, a Raba a
foegysegek gyartasat valasztotta /1962-
1989/

5./ A mai Raba




1. Alapitas, utkereseés

A kezdeti evek

« 1896. Megalapitjak a Raba elodjet: az alapitok
szandeka: ,Vagonoknak, gepeknek es
gbzkazanoknak.... gyari készitése”

« 1899. Az igazgatosag jegyzokonyvébdl. ,...az
igazgatosag elnoke felvetette az autogyartas
gondolatat.”

« Milegyen az eréforras?

* AbelsO égésul stabil motorok tul nehezek voltak.

« GOzmotor?

* Folyékony uzemanyag: alkohol, benzin petréleum?
* Villamosenergia, akkumulator?



1. Alapitas, utkereseés

Az elsO gépjarmuvek

1902. Elkészult az elsd két 2 tonna teherbirasu” amerikai
tipusu” tehergépkocsi.

1905. Bemutattak az elso katonai, erdo- és
mezOgazdasagi vontatot a V. Becsi Nemzetkozi
Autokiallitason:

— 4x4 mechanikus kerékhajtas

— 4 kerékkormanyzas

— a vontatott utanfutok nyomkovetéen kormanyzottak

1905. Csonka Janos tervezte a Posta altal rendelt
motoros jarmlveket, amelynek mintapeldanya probadutra
indult a MlUegyetem udvararol. /majus 30./

1905. ,Spitz"-féele személygépkocsik
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100 éves a Raba autdgyartasa

1./ Alapitas, utkereses /1896-1910/

2./ Az iparszeru autégyartas kezdete,
licencek alapjan /1912-1934/

3./Raba konstrukciok, felfut az autogyartas
/1935-1949/

4./A kozuti jarmUprogram, a Raba a
foegysegek gyartasat valasztotta /1962-
1989/

5./ A mai Raba



2. Az ipari autogyartas kezdete, licencek alapjan

Praha-licencek

* Novekvo megrendelések a vasuti eés kozuti jarmUvekre.

* Megbizhato, strapabird és olcsé uzemu konstrukciok
licencét vasaroljak meg.

 Atmenet a kézmivesiparbdl a gyaripari termelésre.

»V” tip. 3-5 tonnas tehergépkocsi
motor teljesitmény 35 LE
lanchajtas

hegyitam

nyitott vezetoulés

mechanikus fék a hatsé tengelyen
kardanféek




2. Az ipari autogyartas kezdete, licencek alapjan

1913: Praha-licencek

Alpha tip. 4 személyes személy-
gépkocsi 15 LE

Grand tip. 6 személyes szemely-
gépkocsi 35-46 LE




2. Az ipari autogyartas kezdete, licencek alapjan

1913: Raba-vedjegy

1913-1926. Raba-,,P” Csonka Janos féle 1,5 tonnas csomagszallité

*1924. Felulvizsgaljak az autégyartasi programot

‘Befejezik a korabbi tipusok gyartasat

*Elhatarozzak ujabb kisteherbirasu, /1,5 tonna/ és nehéz /3-5
tonnal tehergépkocsik gyartasat.

*Tovabbfejlesztik a Praha V tipust
*Bovitik a gyarto teruletet és korszerili gépeket vasarolnak



2. Az ipari autogyartas kezdete, licencek alapjan

A huszas evek

1924-t61 Raba -,L” tehergépkocsi, a
Raba ,V” tipus tovabbfejlesztett
valtozata
1926-t6l Autdébuszok Raba ,L” alvazon
1927-1940. Raba Krupp
tehergépkocsik és autébuszok

— L3H 45 LE motorteljesitmény

- L3,5N70LE

— L5N 70 LE
1928-1935. Raba AF /Austro Fiat/ 1,5

tonna teherbirasu tehergépkocsi és
30 személyes autdébusz




2. Az ipari autogyartas kezdete, licencek alapjan

Korszerd ipari uzem

Sziurkeontode,

Acélontode /1918./
Kovacsuzem

Megmunkalé gépmiihelyek
Hokezel6 edzéuzem
Anyagvizsgalo labor
Szereldék

Famegmunkalé
asztalosuzem

Kisérleti uzem
Szerszameés
készulékgyarté uzem
Acélszerkezet és hidgyarté
uzem

Villamoseromii

1929-1932. A gazdasagqi vilagvalsag hatasara

visszaesik a jarmukereslet



100 éves a Raba autogyartas

1./ Alapitas, utkereses /1896-1910/

2./ Az iparszerl autogyartas kezdete,
licencek alapjan /1912-1934/

3./ Raba konstrukciok, felfut az
autogyartas /1935-1949/

4./ A kozuti jarmUprogram: a Raba a
foegysegek gyartasat valasztotta /1962-
1989/

5./ A mai Raba



3. Raba-konstrukciok, felfut az autogyartas

Valsag utan fejlodes

* A gazdasagi valsag tuljutott mélypontjan
A kormany meghirdeti gazdasagpolitikajat:
megteremtik az uj ipari konjunktura felteteleit

 Rimamurany Rt. és Raba Rt. sikeres
0osszevonasa

« A kozuti jarmu fejlesztés szellemi bazisa
megerosodott

« Tovabbi epulet és géepberuhazasokat hajtanak
vegre



3. Raba-konstrukciok, felfut az autogyartas

Raba Super, Special

1935. Raba Super tehergépkocsi . 1937. Raba Special tehergépkocsi
Teherbiras 2,5 tonna Teherbiras 3,5 tonna
Motorteljesitmény 55 LE Motorteljesitmény 65 LE
Nagyobb tengelytav 3900 mm Tengelytav 4400mm Sebességvalto

Hidraulikus 4 kerékre hato fék 5 fokozatu, gyorsitos

Megerésitett alvazkeret, feIngsifés és futomivek




3. Raba-konstrukciok, felfut az autogyartas

Sikeres valtozatok

1942: Raba-Maros, a Raba Special 3 tonnas 65 Autdbuszok: favaz helyett acél vazszerkezet,
LE-s katonai valtozata 34 személyes varosi és tavolsagi

« Kulonleges felépitmények: billen6teknés, tartalyos, locsold, tiizolto sth.
* 1937: A Raba megvasarolta az MAN dizelmotorok licencét:

* hengerszam: 4 és 6

* Teljesitményvaltozatok: 65, 80, 100 és (1940-t61) 110 LE



3. Raba-konstrukciok, felfut az autogyartas

Raba dizelek

» 1938: dizelmotoros tehergepkocsik és autobuszok:
« Raba Special D tehergépkocsi 80 LE-s

« Raba Super D autdobusz 65 LE-s

 Raba MAN DS autébusz 100 LE-s



3. Raba-konstrukciok, felfut az autogyartas

A Botond

1938.-1944. Raba-Botond terepjaro tehergépkocsi

 Hasznos teher: 1,5 tonna

* Motor teljesitmény: 65 és 70 LE
« Sebességfokozatok: 5

« Hajtaskeplet: 6x4

« Tekercsrugodzas

* Hosszanti himbak es
keresztiranyu osszekoto rudak

« Konyokrendszeru
mellsGtengely, hossziranyu
hordrugokkal

« Potkerekek mint
segédfutomuivek arokatkelésnél

e (Csorlébmd.

 Mankokerekek az elso

Iokhariton Kivalo terép/féro kepes‘ _

» Vezet6tervezd: Winkler Dezsd =fliggetien hatsokerek =
felfuggesztes ]




3. Raba-konstrukciok, felfut az autogyartas

A Botond

1942: Havi jarmiigyartas mennyisége: ) ﬁ\jérml’j,ve_lggt ot hazai _Uzem
100 db Botond 200 db Super és Maros ooperacioban gyartja:

Bovitik a gyarto
kapacitast: Uj
gyartocsarnokok épulnek
a Raba autogyar
osszeterulete 30.000 m2
Korszer(l szerszamgépek
az alkatrészek
megmunkalasara
Modern hékezeld
berendezések
Elektromos
olvasztokemencék az
acél- és fémontodében

« Alvazak: Raba, MAVAG,
Weiss Manfréd

 Motorok: Raba,
Langgéepgyar

« Felépitmények: Raba,

szerelés Raba



3. Raba-konstrukciok, felfut az autogyartas

yF un

Haboru es ujjaepites

e 1944-45: A haborus események soran megsemmisult vagy
megrongalddott az épuletek 65 %-a gépi berendezések 70 %-a

 Ami megmaradt gép €s anyag, - 1700 vagon rakomany — kijelolték
Kitelepitésre.

« 1945: Ujjaépités

« 1946: Allamositjak a gyarat

« Folytatjak a Raba Super és Raba Special tehergépkocsik és
autobuszok gyartasat.

A Raba nagyobb teherbirasu tehergépkocsik €s nagyobb
befogadoképessegl autdbuszok gyartasat tervezi.

« 1949: A Gazdasagi F6tanacs dont a Steyer 3,5 és 5 tonna
tehergépkocsik és motorok gyartasi szabadalmanak megveteléerol.

» |pari atszervezések sorozata: a tehergépkocsi €s motorgyartas a
Csepel Autogyarban, a futomivek es sebesseégvaltok gyartasa
Gy6rben indult.



Fejezetek

1./ Alapitas, utkereses /1896-1910/

2./ Az iparszerl autogyartas kezdete,
licencek alapjan /1912-1934/

3./ Raba konstrukciok, felfut az autogyartas
/1935-1949/

4./ A kozuti jarmiuprogram és utoeélete
(1965 — 2004)

5./ A mai Raba



4. A kozutijarmQ-program és utoeélete
A KGST-program

« Jarmuipari szakositas indult a KGST orszagok kozott.

 Akormany egy jarmuipari 20 éves tervet dolgozott ki és
meghirdette a Kozuti Jarmugyartas Fejlesztesi
Programot.

« A Raba az autobuszok szamara dizelmotorok és
futdomivek szallitasara szakosodott.

* A program celul tizte ki:
— a gyartmanyok és gyartoberendezesek korszerusitéset,
— a program megkezdésehez tamogatast,
— a folytatashoz hiteleket biztositott.
. Uj gyartelepek épliltek:
— Els6keént a gyori korabbi repuléter tertletén

— Majd Nyugat-Dunantul tobb varosaban, Sarvaron,
Szombathelyen, Szentgotthardon




4. A kozutijarmi-program és utoélete

1969: technoldgiai megujulas

« A Raba a dizelmotor-gyartashoz Nyugat-Europabol
komplett gyartorendszert vasarolt:
— A konstrukcio és értékesités licencet,
— Know-how-t és gyartoberendezeseket ,
— Betanitast es tanacsadast

agmmﬂp-anl--lm

A nyugafl ‘szellemi import.kété |zed ",
utan attérés volt ame}yet tovabblak
-'jkovettek fekrendszer, " <. %
jarmuwllamossagl egysegek
sebessegvalto e A o

.—r-;\~
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4. A kozutijarmd-program és utoelete: MOTOR

v‘.‘\v//

3 ‘f" . :
Licencvasarlas 1967-ben az MAN-t6|
A megvasarolt D2156 motorcsalad vilagszinvonalat képviselt 192-230 LE teljesitmény
kategdriaban
A licencvasarlas soran vilagszinvonalat képvisel6 technoldgia és technika jelent meg az
orszagban
Az allicencek jelentds fejlédést idéztek el a kovacs és ontészeti technoldgiaban az alkatrész
és szerelveny gyartasban
Beszallitas IKARUS-nak, de a széleskorben felhasznalhatd motorok beépultek teherautdba,
traktorba, kombajnba, hajoba, vasuti jarmlbe és stabil aggregatba

1990-ig tobb mint 500 000 db motor készult



4. A kozutijarmd-program és utoelete: MOTOR

A motorfejlesztes uteme

130% T

s '
120% 4 nyugat-eurépai technikai szint ; 0 &3

(pl. teljesitmeny fogyasztas,emisszio)
10 E2
110% +
100% +
D2156 licence

80% + — + +— + ~+ + + -
1960 1965 1970 1976 1980 1985 1990 1995 2000 2005




4. A kozutijarmd-program és utoelete: MOTOR

RABA,

N

A Raba motorgyartasa 2002-1g

- A KGST 6sszeomlasaval a piac minimalisra sztkult
- A Motorgyar a KGST piac igényszintjének felelt meg

- A kovetelmények szigorodasa €s az uj versenytarsak
megjelenése miatt a motorgyartas fennmaradasat intenziv
fejlesztés inditasaval lehetett megoldani

- 1990-ben fejlesztési egyiittmikddés az AUTOKUT-tal
- Eredmények, gyartasbavetel

1993 D10 EURO1

1995 G10 (CNG motor)

1996 D10 EURO2

A Raba Rt. 2002. novembereben eladta motorgyarat,

azota fuggetlen cegkent muikodik



4. A kdzuatijarmi-program és utdélete: FUTOMU

A Raba futomul-gyartasa

* A Csepel teherautokhoz alkalmazott
Steyer licensz futobmuivek gyartasaval
RABA megteremti az alapot a
tovabblepésre




4. A kbézuatijarmi-program és utdélete: FUTOMU

Uj utakon a buszfutom

A Kozuti JarmUprogram keretében a 23-28 tonna 0sszgordulosulyu
csuklos autdbuszokhoz is alkalmas hatso futomuvek fejlesztésénél
teljesen uj utat valasztottunk. Kerékagy bolygomives hatso futdmuivet

fejlesztettunk ki, melyet évi tobb tizezres sorozatban gyartottunk a volt
KGST orszagok autdipara szamara.




4. A kbézuatijarmi-program és utdélete: FUTOMU

Az elso wlagszabadalom

_—
8
(

A bolygdmiuves futomivekkel szerzett kedvez0 tapasztalatok arra
batoritottak bennuinket, hogy a hazai mez6gazdasag fejlesztéséhez
vasarolt nagy teIJeS|tmenyu Steiger traktorokhoz dupla bolygdmuves
futdmivet tervezzink.

Megszereztuk az elsé vilagszabadalmat is, amelyet tovabbi 18 kovetett
napjainkig.

Nem csak a hazai traktorokba épultek be, hanem az dsszes Steiger
traktorba is.



4. A kdzutijarmi-program és utéélete: FUTOMU Ak
RABA,

; A‘\\'./

1975: Belepes az USA-piacra

Egy nehéztraktor futobmi csaladot fejlesztettliink ki 180-600 LE
tartomanyra és futdmuiveink elkerultek Ausztraliaba, Dél-Afrikaba és
Kanadaba is.

Ezzel 1975-ben bekerlltink az USA piacra. Az International megbizott
bennunket az USA nehéz teherauté hatsé futomivek gyartasaval




4. A kbézuatijarmi-program és utdélete: FUTOMU

Ismét igeny az osszkerekhajtas

A Marmon-
Herington részere
5.5 tonnas
egyfokozatu és 7.5
1ll. 10 tonnas
ketfokozatu hajtott
mellsé futdbmiveket - o
fejlesztettunk ki. et s
Itt is ujabb —
szabadalmak (22 N7 e
szulettek [ ¢ —H—H—F




4. A kbézuatijarmi-program és utdélete: FUTOMU

Terepre alkalmas nehéez futomu

Az europal
piacon a Volvo
szamara
L\ terepre Is
——alkalmas 9

\I ~tonnas nehez
N teherauto
B\ mellsd
futomuiveket
O fejlesztettunk
e Ki 6x4-es eés
LT 5 Sx4-es
s jarmivekhez




4. A kbézuatijarmi-program és utdélete: FUTOMU

Uj helyzet — uj stratégia

A nagy gyartokkal nagysorozatu teruleteken altalaban nem
tudjuk felvenni a versenyt komplett futomivekkel, hanem a
réspiacok minél nagyobb részét kell megszereznunk

Az autdébusz futémiiveknél a tovabbfejlesztést két iranyba folytattuk. Az
egyik a nagy kategériaju 18-30 tonnas alacsony padlés autébuszok
portal futomiivei. Két szabadalommal is védett hajtott hatsé futéomiivet

fejlesztettunk ki
% 5 = 3 h_——_—m_:—o-
(X DA s
Jm= R i A —
—11 I . fe;:j;* T __} 5 J“_{_
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4. A kbézuatijarmi-program és utdélete: FUTOMU

Ennek tovabbfejlesztett kivitele az A mellsé

APT 28 amely a nagyobb nyomaték futédmiiveknek is
képesség ellenére tovabbi 50 kg elkészitettuk a
sulymegtakaritast jelent a portal valtozatat, &3
kiilonleges kerékagy konstrukcié dobfékes és @\
miatt... tarcsafékes N/
- T — Kivitelben

| P T Az APT 28 futémii nem hajtott
O —— valtozata a APT 10
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4. A kdzutijarmi-program és utéélete: FUTOMU P

Midibuszokhoz 35°-0s széghaitas

Az autébusz futomiiveknél a
masik fejlesztési irany a 8-10
tonna sulyu midibusz futémivek.
Ehhez fejlesztettiink helytakarékos
lengd mells6 futomiivet, 35°-0s
kup-tanyérkerékparral rendelkez6
szintén tarcsafékes, egyfokozatu
hatso futomivet, és szintén 35°-0s
szoghajtast, amelybe a retarder is
integralva van




4. A kbézuatijarmi-program és utdélete: FUTOMU

Komplett terepmegoldasok

A Marmon-Herrington futomuivek
bazisan rendelkezink egy komplett
katonai és terepjaro futomi
csaladdal, 4x4-es, 6x6-0s és 8x8-as
kerekkeépletl jarmivekhez.

A f6hajtomilvek lehetnek kormos
differencialzarral, vagy
szabadalmaztatott kettdsmuikodési
lamellas differencialzarral

A futomivek kivansagra készulhetnek
kozponti abroncstoltds kivitelben is. Egy
hajtott mellsé futdmi kerékhajtas
metszetén az abroncstolto kialakitasa is
megfigyelhetd

\\\\\\\
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4. A kbézuatijarmi-program és utdélete: FUTOMU

Neheéztraktorokhoz is

A korabbi futomivekbdl ered egy masik réspiaci alkalmazas a nehéztraktor
futomivek. Szabadalmaztatott ujdonsagokat fejlesztettlink ki mint pl. Uzemi és
parkolo nedvesfék, komputer vezérlési differencialzar, kishely igeny( integralt
hidraulikus kormanyzas és oszcilalo felfiggesztés.

Eurdpai piacra 300-340 loer6s négykerék kormanyzasu traktorokhoz és egyéb
specialis mezbaazdasaai aépekhez készllnek az 576 tipusu futomivek




4. A kbézuatijarmi-program és utdélete: FUTOMU
4 szabadalom 1 futomuben

USA piacra szallitjuk a vilag legnagyobb 450-600 I6er6s gumihevederes
traktorjaihoz a hatsé futdmiivet. Négy szabadalommal védett futémii,
tartalmaz uzemi és parkol6 nedves féket és differencialkormanyzast




4. A kbézuatijarmi-program és utdélete: FUTOMU

Technologial fejlodes 1965-1990
AFORGACSOLO
GYARTASTECHNOLOGIA
FEJLODESE:

Korabbi évek: megmunkalas

mihelyrendszer( bazison, A FO(EAZ’AS| TECHNOLOGIA
Kiegészitve célgepekkel. FEJLODESE:

. . o
1970-es évek: a darabszam Fgrg’a csolas he,ly,ett
nagymértéki novekedése =  keplekeny alakitas

egyre tobb alkatresz (bordahengerlés, mangorlas)
transzfersorokon készul. Haték bb forqa IASi
Megjelennek az elsd6 NC a e’ Onya__ OrQaCSO aS'
vezérlési esztergak és eljarasok: uregelés, lefejto

megmunkal6 kdzpontok. rendszer( kdszorilés, Gleason

fogazas



4. A kbézuatijarmi-program és utdélete: FUTOMU

A forgacsolo technoldgia
fejlodése 1990-2005

A KGST piacra nagy tomegben szallitott futdm( csaladot levaltjak az elsGsorban
nyugati piacra, kisebb szériaban gyartott futomavek.

A FEJLESZTES IRANYAI:

Célgeép es transzfer sorok helyett
=NC megmunkald kdzpontok és
CNC esztergak

Hagyomanyos gepek és celgépek
cellaba szervezeése

A fogazas fejlesztése:

A futdm( zajossaganak
csOkkentése = foghodnolas
koszorulées helyett

Nagyobb pontossag = . .
fogkoszoriilés tovabbfejlesztése TECHNOLOGIAI TERVEZES:

A tervezeés szamitastechnikai tamogatasa
(2000) altalanossa valt




4. A kdzutijarmi-program és utéélete: FUTOMU {
Az ontvénygyartas kapacitas
bovitese 1965-1990

JARMUPROGRAM = KAPACITAST MEGHALADO
ONTVENYIGENY NOVEKEDES

KAPACITAS BOVITES (1971 — 1973):
TERJESZKEDESSEL ES SZAKOSITASSAL
BERUHAZASSAL

Uj acélontode (levegé rafivasos acélgyartd konverterek,
nagynyomasu formazoéautomata, MAN hengerfej ontomu)

TECHNOLOGIA FEJLESZTES (1987 — 1988):

GOMBGRAFITOS VASONTVENYGYARTASI TECHNOLOGIA
BEVEZETESE AZ ACELONTVENY GYARTAS HELYETT
(MEEHANITE licenc, 20% -os ontvénysuly csokkenés)

2021. 02. 24. 40



4. A kbézuatijarmi-program és utdélete: FUTOMU

Az ontvénygyartasi technologia
fejlodese 1990-2005

KORNYEZETVEDELMI BERUHAZAS: uj, nagydntvény-gyartésor a
repteri telephelyen, a régi ontode megszuntetesere

UJ INDUKCIOS OLVASZTOMU (2000):

a kornyezetszennyez0 koksz flitésl olvasztd berendezeés helyett
energia takarekos elektromos olvaszto berendezes.

LEGTECHNIKAI KORSZERUSITES (2000):
az ontodei legter tisztasaganak javitasara, a porkibocsatas
megszuntetésere korszerl szaraz porlevalasztok telepitése.

TECHNOLOGIAI TERVEZES:

A TERVEZES SZAMITASTECHNIKAI TAMQGATASA (2000): 3D-s
MODELLEK FELHASZNALASA A SZERSZAM ES TECHNOLOGIA
TERVEZESNEL
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4. A kbézuatijarmi-program és utdélete: FUTOMU

A kovacsolas technologia
fejlodése 1965-1990

« GAZTUZELESU KOVACSKEMECEK KIVALTASA =
INDUKCIOS HEVITES

« MECHANIKUS EJTO ES ELLENUTO KALAPACSOK
KIVALTASA = AUTOMATA ES FELAUTOMATA
GYARTOSOROK

. KISTELJESITMENYU NEMESIT® KEMENCEK
KIVALTASA = TOMEGGYARTASRA ALKALMAS
NAGYTELJESITMENYU HOKEZELO KEMECEK

« EGYSEGES, TUDOMANYOS ELMELETI ALAPOKRA
HELYEZETT TERVEZESI MODSZER
MEGHONOSITASA.



4. A kbézuatijarmi-program és utdélete: FUTOMU

A kovacsolas technologia
fejlodese 1990-2005

- NAGYTELJESITMENYU
GYORSDARABOLO FURESZEK

. ANYAGTAKAREKOS ,
KOVACSOLASI TECHNOLOGIA
BEVEZETESE A ,
TOMEGTERMEKEKNEL

« BONYOLULT KOVACSDARABOK
-pl. integralt csuklo-
GYARTASANAK
KIFEJLESZTESE ES
MEGHONOSITASA

- ATTERES AKORSZERU IT
TECHNOLOGIAKRA, 3D CAD-
CAE TERVEZES BEVEZETESE
ES ALKALMAZASA  ( ProE
2001-WILDFIRE, MSC
SuperForge)

-  ANYAGMINOSEGEK
EGYSEGESITESE

- MIKROOTVOZOTT ANYAGOK
ES ABY KEZELES
BEVEZETESE




4. A kdzutijarmi-program és utéélete: JARMUVEK 4
' S HABA

1960-1972: Ismét jarmiigyartas

Pancélozott felderito
-~ uszo6 gépjarmiivek
(FUG)...

...s pancélozott
szallité harcjarmiivek
(PSZH)




4. A kdzuatijarmi-program és utéélete: JARMUVEK

1969-tol: tehergepkocsik és
autobusz alvazak

A gyartott dizelmotorokra és futomiivekre alapozva 1969-t6l ujra
indult a tehergépkocsi-gyartas ~—

- j



4. A kdzuatijarmi-program és utéélete: JARMUVEK

1998-2001: Autdbuszok




4. A kdzuatijarmi-program és utéélete: JARMUVEK

A honvedségi program

~Arendszervaltast kovetoen
/| - 1doszeruve valt a Honvedseg es
' Hatarorseg gepjarmuallomanyanak




100 éves a Raba autégyértésa

1./ Alapitas, utkereses /1896-1910/

2./ Az iparszerl autogyartas kezdete,
licencek alapjan /1912-1934/

3./ Raba konstrukciok, felfut az autogyartas
/1935-1949/

4./ A kozuti jarmuprogram és utoelete (1965
— 2004)

5./ A mai Raba




Fobb
szamok
2004:

Netto
arbevétel:
40,2 Md Ft
200 m USD

Csoport
létszam:
3.222

A mai Raba

Vilagszinvonalu
beszallité a
globalizal6dé

piacon \

Raba Holding

Jarmdipari
Alkatrész Kft.

A regionalis
novekedési
potencial kiaknazasa

15 éves
HM-beszallitdo

Teszt kdzpont

Arbevételi
aranyok



Hazai \
USD 80,6

Brazilis
Export: 2/3 SD 2,3 m
Hazai: 1/3



Ulések:

Ergondmiai szempontok

Egésgatolt szdvetek, habok

Autoipari termékek:

Crashbox — Utkbzéskor az energiat elnyeli

MUanyag Uzemanyagrendszerek




F

e
=
Megmunkalt alkatrészek

S NS

DENSO metaldyne ,,g/;}x,z




Osszefoglalas

A Rabanak uttoro szerepe volt a hazai
autogyartas letrejotteben a kezdeti kezmulves
ipartol a nagyipari gyartas megszervezeseig

 Kialakultak a fejlodéshez szukséges szellemi es
szakipari kepessegek a tervezeéstol a gyartason
at az ertekesitesig

« A Kozuti Gépjarmi Programban kezdodott
foegysegek szallitasaval
— a KGST orszagokkal folytatott kereskedelemben

cserearu alapkent szolgalt a nemzetgazdasagi
importhoz /személygepkocsik, energiahordozok, stb./

— a nyugati exporttal hozzajarult a kemeny deviza
Kitermeléshez.



Osszefoglalas

* Az 1960-as évektol kezdemenyezett europai
majd észak-amerikai uzleti kapcsolatok
kikényszeritették a piacgazdasaghoz
alkalmazkodas kepesseget.

* A Raba elOsegitette multinacionalis ceégek hazai
jarmaipari befekteteseinek létrenozasat, azok
létrejottében kozremuikodott /BPW, OPEL,
AUDI/.

 Mindezek hozzasegitettek Rabat, hogy mukodo
vallalkozaskent megeérhette a 2005. évben
unnepelt jubileumot.



Koszonom a figyelmuket!

Az eléadas anyaganak oss egllltasaban segitségemre voltak:
Brasch Jozsef : '
Datcsinszky Tamas
Dusza Andras
Finta Csaba
Guzmics Tamas
Herczeg Imre
Koszorus Zsu
Mészé Zoltan
| ,ﬂ "41 h

omvari Ferenc



