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Autoszereloknek valo

VW Passat elektromechanikus rogzitofék
ellen6rzése muszaki vizsgan

Az elektromos rogzitéfék normal lUzemé-
ben, a mUkodtetése utan a fékerdt igen
gyorsan noveli. Gorgds fékerémérd padi
vizsgalatnal gyors fékerénovekedés, dina-
mikus erévaltozasok nem értékelhetéek,
csak lassu valtozasu és kitartott fékerék
mérhetéek. A VW modelleknél a gyartd a
mUszaki vizsgan torténé méréshez ,muisza-
ki vizsga“, vagy a német irodalomban ol-
vashato ,TUV” lizemmddot programozott,
hogy a rogzitéfék eléirasosan mérheté és
kiértékelheté legyen.

Azt, hogy ez a funkcié melyik tipusnal, me-
lyik modellévtél él6 és azt, hogy melyik
o0sszkerékhajtasi rendszernél miként valo-
sul meg, a mdszaki leirdsok tartalmazzak!
Konkrét példank csak a Passat tipusokra
vonatkozik!

Az eldirt feltételek betartasa utan a miszaki
vizsga izemmad automatikusan aktivalodik.
A rogzitéfék-vizsgalatot az aldbbiakban leir-
tak szerint kell végrehajtani.

Els6kerék-hajtasa gépkocsiknal

A mszaki vizsga lzemmaod aktivalasa:

- a biztonséagi ov legyen becsatolva,

- a hatso tengely élljon az egytengelyes
gorgds fékerémérd padon, az elsé kere-
kek ne foroghassanak,

- a gyujtast adjuk ré (a motornak nem kell
jarnia),

- az Auto-HOLD funkcié legyen kikap-
csolva,

- a hatsé kerekeknek legaldbb 5 méasod-
percig folyamatosan forogni kell 2,5 és
9 km/h kozotti sebességgel.

A ,mszaki vizsga lzemmodba” vald belépést
az elektromechanikus rogzitéfék hibajelzd sar-
ga szinl lampa (K214) - felvillanasa jelzi.

A folyamat:

Az elektromechanikus rogzitéfék a ,mdsza-
ki vizsga Uzemmodban” nem zar teljesen
az elsé gombnyomasra (kapcsolofil-meg-
hazasra).

A fékeré az elektromechanikus rogzitéfék
kapcsold (E538) négy egymast kdveté mu-
kodtetésével fokozatosan né. Egy-egy foko-
zatban ki kell varni a fékeré allanddsulasat.
(Sajnos egyes hazai probapad-mérésvezér-
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16, kiértékelé programok a ,komdtos” mé-
rést (idében elhizodd mikodtetést) nem
toleréljak, és a fékeré gyenge értékelést ha-
mar kijelzik.)

Az elektromechanikus rogzitéfék kapcsold
otodik mUkodtetése az elektromechanikus
rogzitéfék olddsdhoz vezet.

Automatikus kilépés a ,mdszaki vizsga
Uzemmod™-bdl - ha az els6 kerekek sebes-
sége nagyobb, mint O km/h,- a hatso kere-
kek sebessége kisebb, mint 2,5 km/h vagy
nagyobb, mint 9 km/h,

- ha a gyujtast kikapcsoljuk.

Osszkerékhajtastd gépkocsiknal

A mUszaki vizsga lzemmod aktivalasa:

- a biztonsagi 6v legyen becsatolva,

- a héatsod tengely élljon az egytengelyes
gorgés fékerdmérd padon, az elsd kere-
kek ne foroghassanak,

- agyujtast adjuk ra, de a motor ne jarjon,

- az Auto-HOLD funkcié legyen kikap-
csolva,

- a hatso kerekeknek legaldbb 5 masod-
percig folyamatosan forogni kell 2,5 és
9 km/h kozotti sebességgel.

A .muszaki vizsga Uzemmodba” valé belé-
pést az elektromechanikus rogzitéfék hiba-
jelz6 sarga szinli lampa (K214) felvillanasa
jelzi.

A folyamat hasonlé az el6bbiekben le-
irtakkal:

Az elektromechanikus rogzitéfék a ,mdsza-
ki vizsga Uzemmaddban” nem zar teljesen
az els6 gombnyomasra (kapcsolofil-meg-
huzasra).

A fékerd az elektromechanikus rogzitéfék
kapcsoléd (E538) négy egymast kovetd
mukodtetésével fokozatosan nd. Egy-egy
fokozatban ki kell varni a fékeré allandoé-
sulésat.

Az elektromechanikus rogzitéfék kapcsold
otodik mUkodtetése az elektromechanikus
rogzitéfék olddsdhoz vezet.

Ezt kdvetden inditsuk be a motort és varjunk
legalabb 5 méasodpercet, hogy a szervoha-
tas kialakulhasson.

Automatikus kilépés a ,muszaki vizsga
Uzemmaod“-bol - az elsé kerekek sebessége
ha nagyobb, mint O km/h,- a hatsé kerekek
sebessége kisebb, mint 2,5 km/h vagy na-
gyobb, mint 9 km/h,
- ha a gyujtast kikapcsoljuk.

(Nszl)

Es tipushibak mégis vannak...

lveco 814043S motorkédu, 2800
cm?®-es jarmuvet kaptam azzal a prob-
|émaval, hogy hidegen nehezen indul,
flstol, és tzemmelegen leall. Marka-
szervizben cseréltek motorvezérld
egységet, végeztek szoftverfrissitést
is. Mégis fennéll a probléma. Még hi-
deg volt a motor, amikor megkaptam,
ezért mentem egy prébakort, hogy
lassam, érzékeljem amire panasz-
kodtak. Valéban, Uzemmelegen le-
all. A motor nem jar szépen, hanem
tarakkirozik, mintha leveg6s lenne a
nagynyomasu rész. Hosszu ideig a
Fiat Ducatonal is fenndlld hibasoro-
zat miatt két gyanum volt, de kezd-
juk hibakiolvaséassal: a hibataroloban
8 db hibat taldltam. Mind a 8 hiba a
2. henger porlasztojara panaszkodott.
Jaré motornal géppel vizsgéltam az
alapjarati korrekciét, ami a tébbi 3
hengernél megfelelé volt, de a 2-es
hengernél negativba hajlott erésen.
Az egyik gyanim: a porlasztécsucs
ragad meg. A résolajveszteség méré-
se soran azonban megfelelének bizo-
nyult. Ezek utan eszembe jutott, hogy
ennél a tipusnal tipushiba a porlaszto
csatlakozodjanak hibaja, melyet csak
a vezetékkoteggel lehet cserélni. Le-
hizva a csatlakozot és az érintkezdket
0sszébb nyomva, megszlnik a prob-
[éma, emlékeztem vissza egy régeb-
bi esetre. Gyorsan megcsinaltam a
csatlakozds témat. Proba: jol indul, jél
megy, hibakdédot nem térol el 50 km
megtétele utdn sem, nem is kormol,
de még csak nem is fUstol.
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