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Ford A-modell vizpumpa-felujitasa

A cikk bemutatja egy 1928-as gyartast Ford A-modell két alkatrészének restauralasi folyamatat.

A restauralasi, illetve rekonstrualasi folyamat soran a legkorszer(ibb tervezési és gyartasi eljarasokat alkalmaztuk,
mint a szamitogépes tervezés és gyartas (CAD/CAM), a gyorsprototipus-gyartas s a CNC-megmunkalas.

A folyamat eredményekent eldallitott alkatrészek (j erdt adtak ennek a tobb mint 80 éves jarminek.

Az Obudai Egyetem (akkor még Budapesti
Mszaki Féiskola) a Ford T-modell 100 éves
évforduldjdnak meglnneplésére restauralt
egy 1922-es T-modell gépkocsit (1. abra).
Az egyetem vezetésége akkor Ggy gondolta,
hogy a gépkocsi a késébbiekben reklamhor-
dozdja lesz az Obudai Egyetemnek. Rendez-
vényeken, kidllitdsokon megjelenve hirdette
volna az oktatdsi tevékenységiinket, kutata-
si-fejlesztési munkainkat, kapacitdsainkat.
Rovid id6 elteltével be kellett latni, hogy a
valasztott gépkocsi nem alkalmas a mai for-
galomban vald részvételre, még erés komp-
romisszumokkal sem, ezért a Banki Donét
Karhoz kothetéen egy 1928-as gyartasu Ford
ralasarél dontott az egyetem vezetésége. Az
A-modellnek is van a Banki Kar jogelédjének
hallgatojahoz, Galamb Jozsefhez kdze. A tech-
nikai megoldasai (négy kerékfék, hagyoma-
nyos pedélrend, valtdkiosztas) mar lehetdvé
teszi, hogy a jarmU a mai forgalomban is mo-
zogjon. Ez a gépkocsi is teljes kord restaurala-
son esett at. A cikkben szeretnénk bemutatni
a vizpumpa felujitdsédnak folyamatat.

A rekonstrukcids folyamat

A felujitasi folyamat elején alapelvként fogad-
tuk el azt, hogy minél tobb eredeti alkatrészt
megdrizzink. A vizpumpa esetében egy er6-

2. abra: eredeti vizpumpalapat
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1. dbra: Ford T-modell (1922) és Ford A-modell (1928)

sen kopott tengely és korrodalt, sériilt lapat
javitaséarol volt szo.

A fenti egység az Amerikai Egyesiilt Alla-
mokbdl pér tiz dollarért beszerezhetd, de gy
gondoltuk, hogy a Banki Donat Gépész és Biz-
tonsagtechnikai Mérnoki Kar adottsagai, fel-
szereltsége elegend® a munka elvégzésére.

A tengely volt az egyszerlibb eset. Egyenge-
tés utén, koszoriléssel a tomitéfelileteket
felszabalyoztuk. Az alkalmazott tomités klasz-
szikus filctomités, igy nem okozott gondot
a koszorilés kovetkeztében kisebb tengely-
atméré.

A szivattyu lapétja viszont menthetetlen volt
(2. abra), ezért a rekonstrukcié mellett don-
tottink. Végiggondoltuk, hogy a minta alap-
jan milehetett a tervezés és gyartads modsze-
re 1928-ban. A tervezéshez a Ford-muzeum
adatai alapjan is a rajztablas tervezési elja-
rast feltételezzik. A jarékerék geometridja
bemérés alapjan egy térusz belsé negyed-
része, a lapatok pedig hajlitott kor mentén
épulnek be a jardkerékbe. Ontott alkatrész-
rél van szoé, tehat mindenképpen ontémintat
kellett annak idején késziteni. Az ontémintat
mintaasztalos készitette, esztergélassal ki-
alakitottédk a jarokerék toruszfellletét. A la-
péatok kiilsé felllete is esztergalassal késziilt,
majd a tomor tombbdl kdr mentén lettek
kivagva a lapatok. A jarokerékbe bemetszés-
sel és ragasztassal illesztették be a lapéato-
kat, tigyelve a mintazhatésag egyszerliségé-
re. A jarokerék hatuljan taldlhatd ,V” alaku
kiemelkedések a tomitészelence elfordula-
sat hivatottak megakadalyozni. Forgacsold
megmunkalas csak a jarokerék agyrészén
van, itt illeszkedik a tengelyre.

Elsé lépésként elkészitettlk a jarokerék és la-
patozas CATIA vb 3D-s modelljét. A modelle-
zés soran 4 alakelemre bontottuk a lapattestet.
Ezek modellezési sorrend szerint a kdvetkezék
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3. abra: a CAD-modellezés lépései

voltak: (1) alaptest, (2) lapat, (3) tomitdoldali
Ureg és a (4) V alaku kiemelkedés.

Az alaptestet a jarokerék bemért konturjanak
felhasznéalasaval 360°-os forgatassal kaptuk
meg, az alapmodell tehat egy forgastest. Eb-
bdl a testbdl novesztettik ki tengelyiranyu
kihlzassal a lapat alakot, amelynek ezutan
oldalferdeséget adtunk és az alaptesttel érint-
kezd éInél lekerekitettik. Ezutdn kor mentén
torténd kiosztassal még 2 lapattestet hozunk
létre, igy megkaptuk a kivant lapatszamot. A
hazban valo elhelyezkedése miatt a lapatokat
a haz profiljanak megfeleléen korbe levagtuk.
Ezzel az elsé oldal modellje elkésziilt.

A masodik oldal modellezése az alakos bel-
s6é profil forgatasos kivagéassal valo létre-

hozéasaval kezd6dott. Ezt kovetden a V ala-
ku kiemelkedést kihuzassal és kor mentén
t0rténd kiosztassal kaptuk meg. A tengely
atmérdjének megfelelé furatot kivagassal
készitettik el, az utolsé modellezési mlve-
letben pedig egy altaldnos 0,3 mm-es leke-
rekitést tettlink az élekre.

Az elkésziilt 3D-s CAD-modellrél gyors pro-
totipus eljarassal fizikai modellt készitettiink
egy Dimension BST 768 tipusi FDM elven
mUkodd berendezéssel. Erre azért volt szik-
ség, mert a hengerfej szerves részét képezé
szivattyu &llohaz profiljahoz kellett illeszteni a
jarokeretet, hozzaférhetetlenség miattitt mér-
ni nem tudtunk. A profil kismérték(i médosi-
tésa utdn a CATIA vb rendszerbdl CNC-alkat-

4. abra: az eredeti, a gyors prototipus és a végleges jarokerék G |

részprogram fajlt generéltunk, mely alapjan
Ujabb prébadarab készilt egy MAZAK NE-
XUS A410-II megmunkalékdzponton, me-
lyet ismételten az allérészbe beprobaltuk. A
sikeres préba utan rozsdamentes acélbdl el-
készllt a végleges jarokerék.

Osszefoglalas

Mivel a vizpumpa forgorésze tartalék alkatrész-
ként beszerezhetd - nem tul nagy 6sszegért -
ezért a fent bemutatott megoldést az motival-
ta, hogy bemutathassuk az Obudai Egyetem
Banki Karanak adottsagait, felkésziiltségét.
Megoldasi sablonként lehet a mddszert alkal-
mazni minden olyan veteran gépjarmu alkat-
rész esetében, ahol mar nincs utdngyartas,
raktarkészlet, mint példaul egy tobb tiz éve
megszlnt gyartas vagy gyartd esetében. A
maésik indok, hogy a restauralas folyaman mi-
nél tobb eredeti alkatrész megtartasa a kivéa-
natos, ezért a forgorész egységbdl a tengely
maradt, a jarokereket pedig rekonstrudltuk.
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