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Autoszereloknek valo

Csavaros probléema

avagy egy kis mercis horror

LA osztalyd” Mercedes gépkocsi érkezett a
mUhelybe az aldbbi panasszal: a korményke-
rék tekergetésekor recsegd, ropogd hang kisé-
retében felgyulladt az ABS és ESP hibajelzéje.
Alégzsak és a kormany leszerelésekor azonnal
lathatd volt, hogy manyagtormelék van szin-
te mindenhol.

A darabok szemmel lathatdan a kormany tenge-
lyén 1évé persely részei, amely az iranyjelzé kart
hivatott visszatériteni, mivel a tormelék a légzsak-
spiralba is belekerllt, abbdl is kitortek darabok.
Eddig a probléma koltségesnek, de viszonylag
egyszerlnek tlint. Vasaroltunk egy Uj légzsak-
spiralt (94 000 Ft). A persely mér nehezebb
di6, mert azt csak a kormanyoszloppal egyutt
lehet rendelni. Szerencsére egy kolléga kisegi-
tett, egy gariba lecseréltbél megmentette...
Ezutén nagy lendulettel 6sszeraktam mindent,
majd hibatorlés, de a sarga lampék tovabbra is
pimaszul vigyorogtak.

Gondoltam, jét tenne neki egy szoghelyzetjel-
ado-alapbeallitds. Ennél a tipusnal ezt miszer
nélkil a kormanykerék kétszeri jobbra-balra
tekerésével egyszerlien meg lehet oldani. Saj-
nos, ez nem hozta meg a vart eredményt, a
hiba tovabbra is fennall.

Ujbdli hibakédolvasas: ,szoghelyzet érzéke-
|6 hibds mUkodés”. Azt gondoltam, hogy az
0sszetort darabok kérosithattédk az érzékeldt,
ezért rendeltem azt is. (31 000 Ft).

Néhany nap vérakozés utan izgatottan men-
tem az alkatrészért, de valdjadban méar biztos
voltam a sikerben. Azonnal nekilattam a cse-
rének, mar nagy rutinnal néhany perc alatt be-
épitettem, torlés, kalibralas, majd dobbenet.
A rendszer tovabbra sem akarta betanulni az
alapbedllitast. (6sz hajszal 1)

Teszterrel megnéztik a jeladd mikodését, azt
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|&ttuk, hogy a kormany tekerésekor a szoghely-
zet értéke nem egyenletesen valtozik, hanem
ugral, majd egy idé utan (gondolom, amikor
az elektronika mar nem tud mit kezdeni az 6sz-
sze-vissza értékekkel); tartésan 17 fokot mutat.
Mivel mindent jénak talaltam, csak az a kis re-
mény maradt, hogy rossz az Uj érzékeld.
Megreklaméltam a markaszervizben, ahol
készségesek voltak, mert mar &k is jartak igy,
csak az volt a kéréstk, hogy vigyem be az au-
tot, 8k is megnéznék.

Mivel az & muszerik ugyanazt a jelenséget
mutatta, elismerték, hogy hibas, és azonnal
rendeltek egy masikat. Tovabbi két nap vérako-
z4s utan megkaptam a garancidban kicserélt
jeladdét. Azonnal nekildttam. Minden precizen
a helyére kerdlt, majd ismét a szokasos torlés,
kalibralas. Aztan ismét a dobbenet: mintha
semmi sem tortént volna. A két ldmpa vilagit!
(6sz hajszal 2)

Hosszu csend, tanacstalansag szaga a mu-
helyben. Az Ugyfél persze folyamatosan ér-
deklédik, zaklat, stirget.
Megszamlalhatatlanszor atnéztiik a rendszert,
minek eredményeképp arra jutottunk, hogy itt
elektromos hiba mar nem lehet, mashol kell
keresni a bajt.

Miutdn mas vaganyra terel6dott a hibakere-
sés, hamar kiderUlt, hogy a kormanyoszlop ra-
didlis és axidlis irdnyban is az elfogadhatonal
jobban mozog. Ezt a benne 1évé csapagyazas
hibdja okozza.

Ezegyrészt jo hir, mert ez okozhatja a szoghely-
zetjeladd hibds mukodését, masrészt rossz,
mert a csapagy kilon nem, csak a komplett
korményoszlop rendelheté (161 000 Ft).
Nehéz volt lenyeletni a békat az tgyféllel, ez a
tipus nem hemzseg a bontdkban, igy néhany
nap tétovazas utan megrendeltem a kormany-
oszlopot.

Az a kb. 6t nap, mig megjott, egy orokkévalo-
sagnak tdnt (6sz hajszal 7).

Eljott a varva véart péntek 9 éra, mikor atvehet-
tem hatalmas dobozban az alkatrészt. Minden
maéas munkat félretéve rogton nekildttam a kor-
manyoszlopcserének.

Merciseket megszégyenité rutinnal szereltem
Ossze az alkatrészeket (pulzus 120).

Mar senki nem dolgozott a mdhelyben, vartak
az eredményt. Elkészdilt.

Torlés, kalibralas. NEM JO! Gyors leltar: elkol-
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spiral 6sszeszerelve. Megfigyelhetéek
a kozéprél kitort darabok és a két lyuk,
ahol a csavarok rogzitik

tottink kozel hdromszézezer forintot, két hete
itt az autod, péntek van és négyre jonnek érte,
eredmény nulla.

Délutan kettd felé jart az id6, azonnal riasztottam
egy mercis kollégat: ,Hagyj abba mindent, két
6rank van, hogy megoldjuk a problémat!”

Ujbél kiszereltlik a szoghelyzetjeladot, a csat-
lakozo rajta, kézzel tekergetve a mUszer toké-
letesen jelezte a kivant értékeket. 720 fok bal-
ra és jobbra is. Osszeraktuk, igy ismét rossz.
Legaldbb négy-Gtszor megismételtik ezt a
mdveletet, de minden alkalommal jé volt, mig
be nem szereltiik. Arra gondoltunk, valami a
kormanykerékkel nem stimmel, ez zavarja a
mukodést. Alaposan megvizsgaltuk, de min-
den rendben.

A hibék kore nagyon lesz(kilt, csak a két tar-
técsavar nem esett eddig gyanuba, ez rogziti
a jeladdt a korméanyoszlopra, az Uj jeladdhoz
adjak.

A csavarok okozta hibds mukodést kizartnak
tartottam, de jobb 6tlet hijan javasoltam azok
eltavolitasat. Osszeraktunk mindent a két csa-
var kivételével, és lass csodat, minden elsére
tokéletesen mikodik! A két csavart végul is
egy-egy gumis alatéttel visszaraktuk érzéssel
meghuzva. A mai napig hibatlan az auto.

Az Uj csavarok talan fizikai fesziiltséget okoz-
tak a jeladdéban, vagy a sokszori magneses
csavarhlzd hasznélata miatt atméagnesezdd-
tek, nem tudom, ez csak az én gondolatom,
mert tovabbi vizsgélatokat nem végeztlink,
ugyanis eljott a négy ora és megjelent a tulaj
(6sz hajszal: sok, nagyon sok).

Ui.: ha esetleg Stuttgartban valaki olvassa ezt
az irast, legyen szives néhany eurét kiildeni a
megoldasért!
Valjék hasznara mindenkinek!
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