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Faradtsagra figyelmeztetd rendszer a Fordtol

Eurdpa utjain szdmtalan baleset kdvetkezik be amiatt, hogy a ve-
zetd a voldn mogott elalszik. Becslések szerint minden 6todik su-
lyos baleset visszavezethetd a vezet6 kimerlltségére. A tuddsok
kideritették, hogy tipikus szituaciok Iéteznek, melyek a faradtsag-
bol fakadd baleseteket kiprovokaljak: mint példaul hosszu, mo-
noton vezetés autépalyan, vezetés hajnal 2 és 6 ora kozott, ve-
zetés alvashiannyal kiizdve, gyégyszer beszedése utan (bizonyos
orvossagoknal) vagy hazauton éjszakai muUszak utan.

A Ford faradtsagfigyelmeztet6jénél (Driver Alert), mely a menu-
bdl aktivalhatd és deaktivéalhatd, olyan vezetést tdmogatd rend-
szerrél van szo, mely a vezetési stilust, és ezzel a vezeté koncent-
a savban) a jarmd adataival (mint példaul a perdilet értékével)
kiértékeli. ,A faradtsdg a volan mogott egy komoly probléma,
mellyel minden autévezetd taldlkozhat”, hangsulyozza Margareta
Nie, a Ford mérnoke, aki a faradtsagfigyelmeztetét kifejlesztette.
,Ha a vezetd almos lesz, akkor gyakran valamennyire eltavolodik
a nyomvonaltél és ezutan hirtelen elkapja a kormanyt, hogy a
megfelel6 nyomvonalba visszatalaljon. Pontosan ezt a vezetési
szituaciot ismeri fel a faradtsagfigyelmeztetd.”

Kérésre a vezet6 az ¢ aktudlis figyelmi fokat mdszerfali kijelzén
megjelenitheti. Ha a koncentracioja atlép egy kiszobértéket,
mely novekvd faradtségra utal, akkor elséként kordlbelll 10
masodpercig egy sargan alahuzott megjegyzés jelenik meg: ,Fi-
gyelem - Vezet6 faradt - Pihend javasolt” (Warnung - Fahrer
mide - Rast empfohlen). Ha vezet6 ezt az elsé figyelmeztetést fi-
gyelmen kivil hagyja és tovabbra is figyelmetlen vezetésre utald
jelek vannak, akkor feltlinik egy masodik vorosen aldhuzott meg-
jegyzés: ,Figyelem - Vezet6 faradt - Kérem pihenjen!” (Warnung
- Fahrer mide - Bitte Rast!). Ekkor a figyelmeztetés tovabb all
fenn és a vezetének meg kell linia és pihendt tartania vagy aten-
gednie a vezetést masnak, hogy a figyelmeztetés visszavonasra
kertljon. Mindkét esetben a figyelmeztetést akusztikus szignal
is kiegésziti.

A faradtsagfigyelmezteté, mely nemrég lett az Uj Focusszal
bevezetve, egy kamerara épll (optikai szenzor), mely a bel-
sé visszapillantd tikor magassédgéaban van elhelyezve. Ez fel-
ismeri a gépjarmU helyzetét az altalaban rendelkezésre allo
Utburkolati jelekbdél. Mikodik azonban csak egy utburkolati
jel esetén is. A kamera adatait a modern On Board Software
értelmezi. Az adatokat a rendszer kiértékeli elére, hogy a gép-
jarminek milyen pozicidban kell lennie. Megismételt jelentds
eltéréseknél a vezetdt audiovizualis Uton figyelmezti. A faradt-
sagfigyelmeztetd ugy van programozva, hogy a savvaltasokat
és az el6zéseket felismerje.

Ez a rendszer az Uj Focuson kivil a Mondedban, valamint az
S-MAX-ban és Galaxyben opcionalisan elérheté.
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Kéttekercses Magne-Ride lengéscsillapitd-rendszer

A BWI (BWI - BeijingWest Industries Co., Ltd.) Magne-Ride len-
géscsillapitdé harmadik generacioja kéttekercses beavatkozéval
gyorsabb mkddésl lett, valamint nagyobb s&vszélességgel
lehet vezérelni. Az Active Dynamics Traktion nevl rendszer
stabilitast és komfortot nyujt éppugy kézuton, mint terepen. A
rendszer sorozatgyartdsa mar meg is kezd6dott a Range Rover
Evoque-hoz. A BWI szallitja a passziv kétcsoves lengéscsillapito-
kat is a standard rugézashoz.

A Magne-Ride magnetoreologikus (MR) lengéscsillapito-olajat
hasznél, melyben az apré fémdarabok gyorsan magnesezdédnek,
ha a lengéscsillapité dugattyudjaban 1évd méagnesekre dramot
kapcsolnak. Ha az dramot lekapcsoljak, akkor a részecskék vé-
letlenszer(in oszlanak el és a csillapitd a leglagyabb poziciéjaba
keril. Az &ram felmagnesezi a részecskéket, melyek a magneses
mezd erésségével ardnyosan rendezédnek. Ezaltal megnd a fo-
lyadék ellendlldsa, a lengéscsillapitd feszesebbé valik. fg\/ lehet
a lengéscsillapitd feszességét - a rékapcsolt &ram erésségének
megfeleléen - késés- és fokozatmentesen éllitani. Az energia-
igény normal esetben kevesebb mint 20 W csillapiténként.
16 egy speciédlis vezérléegységgel és optimalizalt algoritmus-
sal. Ezzel az illesztéssel a csillapiték gyorsabban reagalnak, ha
nincs aram kivezérelve, és igy a karosszériat még jobban tudja
izolalni durva terepen. Az Uj kéttekercses rendszer kiszélesiti
a dinamikus savszélességet (.lagyabb lagy” és .feszesebb fe-
szes”) - még relative lassu karosszériamozgasoknal is, mely te-
repezéskor jellemzd, de hagyomanyos csillapitétechnolégiaval
nehezen kivitelezhetd. A komfort és a kezelhetéség kozvetlen
optimalizdlasa mellett a stabilizdtorok és a rugdzas befolyasat
korlatozni lehet. Ezzel egy tovabbi faktort lehet redukalni, mely
terepjaréknal mindig kompromisszumokhoz vezet.
A hagyomanyos, félaktiv futémurendszerekkel ellentétben, melyek
Osszetett elektromechanikus szelepeket hasznalnak, a Magne-Ri-
de mechanikusan egyszerlen van felépitve. Nincsenek kicsi moz-
g6 elemek és Gsszességében kevesebb alkatrészbdl all, mint egy
hagymanyos, passziv csillapitd. Nem sziikséges a terepbedllitast
kivalasztani; a rendszer reakcioi mindig ardnyosan mennek végbe.
(A BWI 2009. 11. O1-jén vette meg a Delphitél a futémives
diviziot, mely kordbban Delco név alatt m(ikodott.)
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