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A SKYACTIV futomd

A Mazda futémimeérnokeinek is egymasnak ellentmondo célokat kellett megvaldsitania: kimagaslo
Iranyithatosag, engedelmesseég, az ,eqyseq” erzete vezetd es auto kozott, kivalo egyenesfutas nagy
sebességnél, kategoriaelsd rugozasi komfort mellett. Mindezeken til a fejlesztéknek jelentds mértékben
csokkentenie kellett a futom( tomegét. A Mazda mérnokei sikeresen teljesitették mindezen feladatokat,
és letrehoztak a SKYACTIV futomivet, amely egyedi filozofiat alkalmazva oldja fel a fenti konfliktusokat.

A felfliggesztés a vazszerkezet és a kerekek
kozotti ,interfész”, ezért alapvetd jelentéség-
gel bir az auté vezethetésége szempontja-
bol. Afelfliggesztés kialakitasa és szerkezete
hatérozza meg a kormanyzas pontossagat,

szerkezeti optimalizalas kotési technologia
jelenlegi modell

Novelt, peremek nélkali
kotési merevség

’ lengb6karbekotési
valamint a menetkomfortot. pont kézelebb van névelt
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pontos irdnyithatésagot mutatd futomuinél
megvaldsitsak a nagy sebességl stabilitas
kivanalmat.

A Mazda ennek érdekében egy, Uj elektro-
mos szervokormanyt tervezett. Kisebbre
vették a kormanym attételét (kozvetlenebb
korméanyzas), ami elésegiti a kdzvetlen kor-
manyreakciodkat és fokozza az elfordulas se-
bességét (konnyedebb befordulés), ami kis
sebességnél is preciz kormanyzast eredmé- _
nyez. Ez a kozvetlen korméanyzas azonban SKYACTIV-kocsiszekrényl
nagy sebességnél tulérzékennyé teheti a
jarmuivet. A mérnokok ezért atdolgozték a

SKYACTIV-kocsiszekrény

A régi és az Uj kereszttarté elemek 6sszehasonlitasa

Optimalizalt felfliggesztés, kis sebességnél
jarmdelforditasi / /' csokkenti a kanyarodasi oldalerét
(perditd) erd :
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A jarmii sajatkormanyzasi tulajdonsagai és elfprditasi er6sziikséglete a sebességgel valtozik
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hatsd futdmi geometriajat. A finomabb ka-
rosszériamozgasok érdekében optimalizal-
tdk a lengdkarokat, és a sajat kormanyzasi
jellemzék fejlesztése révén fokoztak a hatsd

kerék tapadasat, ezzel kikiiszobdlve a nem 4

kivanatos legyezé mozgéasokat.

A stabilabb nagy sebességl egyenesfutas
érdekében megnovelték az elsd kerekek
uténfutdsi szogét, és ezzel magat az utén-
futast is, ami elésegiti a kormanymuU onbe-
allasat. A rasegités mértéke kis sebességnél
megno, eldsegitve a konnyed korméanyozha-
tosdgot, és megteremtve a lassu haladasnal
kivanatos egyszerli mandverezhetéséget.
Az agilitas (ez inkabb marketinges, mint mu-
szaki kifejezés) és menetkomfort k6zotti opti-
maélis egyensuily megteremtésében a héatsd
felfliggesztés bizonyult kulcsfontossagunak. A
mérnokoknek anélkil kellett javitaniuk a vezet-
hetdséget, hogy keményebb rugdkat vagy fe-

jelenlegi modell
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hatsoé leng6karcsapagy

30 mm-es akadalyon val6 athaladas, v=30 km/h

szesebb lengéscsillapitast alkalmaztak volna.

Mindenekel6tt a lengéscsillapiték hatéko-
nyabb mikodése érdekében ugy helyezték
el azok bekotési pontjait, hogy nagyobb
legyen az erékarok arénya. Ezzel, noha a
csillapitasi eré és a felsé gumibak kemény-
sége egyarant megndtt, mérséklédott ezek
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menetkényelemre gyakorolt hatdsa. A hatsé
felfiggesztés hosszlengbkarjanak bekotési
pontjat feljebb alakitottak ki, igy a megval-
tozott Uton mozgd hosszlengdkarok kony-
nyebben képesek elnyelni az utfeliletrdl
kozvetitett, hosszirdnyu utéseket és eréha-
tasokat. Ez egyben a menetkomfortot is ja-
vitja, ugyanakkor megakadalyozza a jarmu

kiemelt figyelmet szenteltek a kereszttar-
toknak. Az autd elsd részének kozépsé ele-
mét meghosszabbitottak, és csokkentették
az also lengdkar bekotési pontjanak a ke-
rék kozépvonalatél mért tavolsagat. Hatul
meghosszabbitottdk a kereszttartokat, és
csOkkentették az oldalsé hosszleng&kar
bekotési pontjanak a kerék kozépvonala-

recesszios szog
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hatsé leng6karcsapagy

csapagyra
hatolhosszanti

er6impulzus

fardnak fliggéleges mozgéasat, ami fékezés
soran fokozott stabilitast, és ezaltal rovidebb
fékutat eredményez.

A futoml a C/D szegmenssel (Mazda6)
valo 0Osszehasonlitdsban 14%-kal kony-
nyebb, mégis merevebb annal. A mérno-
kok a kivant tomegcsokkentés érdekében

30 mm-es akadalyon valé6 athaladas, v=30 km/h

tol mért tavolsagét. Elol és hatul egyarant
eltavolitottak a hegesztési peremeket, ez-
zel stabilabba téve a hegesztett terlletek
csatlakozasait. Mindezen maédositasok egy
érezhetéen merevebb, ugyanakkor kdny-
nyebb futomuivet eredményeztek.
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