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Autoszereloknek valo

Egyszer csak leall, vagy be sem indul

Ezzel a panasszal érkezett a mihelytinkbe egy 2000-es évjaratt E39 530 D tipust BMW
tulajdonosa. Elmondasa szerint a hiba teljesen rapszodikusan jelentkezik, nem kdthet6
semmilyen motoriizemhez. El6fordul, hogy varosi hasznalat kozben ledll, és 40-45 percig
nem Is indithato tjra, vagy mar a reggeli hideginditasnal nem siker(l életet lehelni a motorba.
Tobb prabalkozast is tettek a javitasra, tbb mihelyben. Cseréltek kisnyomasu szivattydt,
forgattylstengely-helyzetérzékeldt és még néhany alkatrészt, de a hiba nem sz(int meg.

Ezekkel az informacidkkal vagtam neki a munkanak. Elsd 1épésben
megnéztem az ESlI[tronic]-ban talalhatd tipusspecifikus rendszerle-
irast. Egy igény oldali szabalyzasi common rail befecskendezérend-
szer a vizsgalat alanya, gondoltam, jél johet a haszongépjarmtves
diagnosztikatapasztalatom.
Egy idészakos hiba feltarasa borzaszto idSigényes lehet. Erre felkészi-
tettem az lgyfelet is, az ilyen jellegli munkara nem lehet elére arajan-
latot adni. Sajnos, sokszor tapasztalom, hogy az idészakos hibak pont
a vizsgalat alatt nem akarnak jelentkezni. Bar az autéknak - allitdlag -
nincs lelklk, kicsit olyan ez, mint amikor a reumatolégian meglattam
a doktornd kezében a Lidocain injekciot. Rogton, derékfajasomat fe-
ledve guczoghyi rugalmassaggal vetettem magam a vizsgaldasztalra,
mondvan, hogy méar nem is faj annyira. Elsd |épésem a hibatarold
olvaséasa volt. Taldlat: hiba az izzitérendszerben. Itt csak a menetpréba
adhat tobb informaciot. Ugy dontottem, hogy soros és parhuzamos
adatgyjtést fogok alkalmazni egyidében (1. kép). Fontos, hogy a fel-
vétel visszajatszhatd legyen, igy elég a teszthez egy ember, és nem
kell vezetés kozben a szamitdgépeket babralni. Az OBD-csatlakozora
a Bosch KTS 670-es mUszert kdtéttem be, és beéllitottam a maxima-
lis négy, &ltalam fontosnak tartott paramétert:
- el@szallitd-szivattyl nyomasa (Udvozlendd, hogy a BMW-ben ez
egy mért érték),
- ko6z6s nyomdcsd nyomésa,
- aktudlis beszivott légtomeg,
- motorfordulatszam.

1. kép
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2. kép

A parhuzamos méréshez az Autocom ADP 186-os mdszert csatla-
koztattam, Y ké&bel segitségével (2. kép). llyen vizsgalatoknal nagy
segitség, hogy a muszerforgalmazd muikodteti a ,kabel klubot”,
mert az Osszes vezérléelektronikahoz képtelenség megvasarolni
az Y kébeleket. Ha ledll az auto, ugy elég az oszcilloszkop kezeld-
fellletén kivalasztanom a mérendd labakat, nem kell az Ut mellett
bajlédnom a csatlakozok szurkalaséval. A szkdpon is négy csatornat
allitottam be:

- a forgattyUstengely-helyzetérzékeld,

- a fazishelyzet (vezérmtengely) érzékeld,

- a railnyomés-érzékelé

- és az eldszallito-szivattyd nyomasanak fesziltségjelét.

Korulbelll 150-160 kilométert autéztam hibamentesen. Mar majd-
nem a muhely felé vettem az irdnyt, amikor elkezdett rdngatni az
autd. Nagy onuralom kellett hozza, hogy ne vegyem az dlembe a
mUiszereket, de hamarosan kovetkezett egy benzinkut, ahol biz-
tonsdgosan félredllhattam. A gazpedal lenyomésara szinte mar
alig reagalt a motor, és a leparkolas utédn azonnal le is allt. El¢szor
a sorosan felvett értékeket elemeztem ki. A kisnyomasu kor értéke
a teszt alatt megfelel6 volt, beleértve a rdngatédsos lizemet is. Egy
hibalehetéség kipipélva, a nagynyomasu szivattyu tiizeléanyag-el-
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latdsa megfelelé. A motorfordulatszdmot szépen koveti a beszivott
légtdmeg. de a railnyomas 40 és 700 bar kozott ugral. Olembe vet-
tem a laptopot, hogy ellenérizzem az oszcillogramokat. A motor m-
kodéséhez szlikséges két alapérték - a forgattylstengely és a vezér-
mUtengely helyzetérzékel6jének jele - mindvégig makulatlan volt.
A k6z6s nyomdcsd nyomasérzékeldjének a jele viszont ugrélt, de
nem hihetetlen tartomanyban, vagyis érzésem szerint kovette a va-
|6s nyomasértékeket. EInézést kérek a kedves olvasoktdl, hogy nem
rogzitettem a diagramokat, de ekkor mar este tiz 6ra korul jarhatott
az idd, és szembe kellett néznem a kovetkezé problémaval: vissza
kell jutnom a mUhelybe. Az autd csak tobbszori prébalkozasra indult
be, de utdna mar nem hagyott cserben. Borzasztd nehéz ilyenkor
abbahagyni a hibafeltarast, méasnap reggel .nekiestem” az auté-
nak. A gépkocsitaroldbdl szerettem volna bedllni a szerel6éllasra,
de nem indult be. Csatlakoztattam a Bosch KTS-t, railnyomas nulla.
Maradt a kdrnyezetkimélé lizemmad, igy hat betoltuk a mUhelybe.
Bar mindent szeretek megmérni, néha hagyatkozni kell a megérzé-
sekre, amik azért tapasztalati értéken alapulnak. Az elsé generacids
common rail motorok nagynyomasu szivattyudja ,tolt, amit birt”, és
a nyomocs6bdl visszafolyatva éllitotta be a kivant nyomast a motor-
vezérl§ elektronika. Ennél a rendszernél viszont - mint a cikk ele-
jén irtam - igény oldali un. hozamszabalyzasrél beszéllnk, tehat a
mennyiségallitd magnesszelep gondoskodik arrél, hogy a kivant rail-
nyomas mértékében lassa el gazolajjal a nagynyomasu szivattyut. A
figyelmem erre az alkatrészre terel6dott. Ahhoz, hogy hozzaférjek,
.Csupén” a szivécsovet kellett leszerelni a motorrél. Ha a common
rail befecskendezé-rendszer barmely elemét bontom, nagyon oda-
figyelek a tisztasagra. Ebben az esetben lefujtam s(ritett levegbvel
a szivattyut, majd féktisztitdval. Ezt a mUveletet megismételtem né-
hényszor. A mennyiségallité méagnesszelep kiszerelése utan a lat-
vany nem dobbentett meg, de kicsit elszomoritott (3. kép). Bevett
barbar szokas errél az alkatrészrél a szUrd eltavolitasa. JoI l1athatd,
hogy az Uj (kezemben a bal oldalon) tartalmazza azt, mig a régiré|
eltavolitottdk. Mikozben szereltem be az Uj mennyiségallitét, az jart
a fejemben, hogy okozhatta-e ennek a megszorulasa ezt a hibat? A
vélaszom a sajat kérdésemre egyértelmd igen volt. A masik kérdés,
hogy lett volna-e mdéd a még pontosabb diagnosztizalasra. Sajnos,
erre is igen volt a véalaszom, mivel - mentségemre legyen leirva,
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hogy nem olyan régen - birtoklok egy csodas Pico autéipari készle-
tet. A vezérl6egység csatlakozdja kdzelében meg kellett volna mérni
lakatfogdval a méagnesszelep aramfelvételét normalis Gzemben és
a hiba beélltakor. Széval Tatabanyan, Pécskai urnal lesz a helyem a
kovetkezé tanfolyamon. Aki érvényesiilni akar a motordiagnosztika
csodalatos vildgaban, annak az oszcilloszképot (is) készségszinten
kell tudnia hasznalni.

Egy ilyen hiba elharitdsa utdn néhany napig, ha megcsorren a md-
helyben a telefon, egy pillanatra megfordul a fejemben, hogy ,.biztos
most telefondl az tgyfél, hogy megéllt az autd”. A szakmai zsargon
azt mondja: ha egy autét jol javitunk meg, az tigyfél nem jon vissza,
ha rosszul, akkor meg nem tud, mert nincs mivel. En nem eléged-
tem meg ezzel, és felhivtam. Azéta minden rendben...

NovotH TiBoR

Erdeklédve olvasom az Autétechnika ha-
sabjain a szerzéi jogokkal kapcsolatos
cikksorozatot, s igy értestltem a JAF meg-
alakulasardl is. Egy Bosch Car Service al-
kalmazottjaként nekem az ESlI[tronic] a
munkaeszk6zom. Hénapok 6ta ,hallom fél
fullel, hogy marpedig most szigoru ellen-
6rzések kovetkeznek még a Bosch partne-
reknél is”. Azt mondjuk nem tudom, hogy
minek, mert aki kifizeti a milliés franchi-
se-dijat és a tobb szadzezer forintos szoft-
vert, maximum sz6lészemet lopva érhetik
tetten egy badacsonyi hosszu hétvégén.
A terlleti képviseldnk tudatta vellink egy
latogatasakor, hogy magannyomozét fo-

gadtak az illetékes, autoipari szoftvereket
forgalmazd cégek. Sajnos Miss Marple
mar nyugdijba vonulhatott, mert a nagy
lebukasok még varatnak magukra. Ha be-
tom a gyorskeresébe példaul az ,esitro-
nic” kifejezést, akkor ugyan az elsé talalat
a Robert Bosch Kft. honlapjara navigal,
de a nagykereskeddék mar nem éltek a
keres6optimalizalas lehetéségével, mert
a tovabbiakban toredékarért vasarolhat-
nék BARMILYEN autdipari szoftvert. Igy
elbujtak a kalozok! Mar azt is elértik, hogy
a 2011/3-as frissités hamarabb volt elér-
heté az internetes ,nagykereskeddknél”,
mint ahogy nekiink kipostaztak!

Tovabbi sikereket kivanok a JAF munka-
jahoz, és azt, hogy legyenek tekintettel
a hazai viszonyokra. A szoftverforgalma-
z6k tehetnének tovabbi kedvezményeket
a kisvallalkozasoknak, mert 6k vannak a
legnehezebb helyzetben. Példaul, egy
maximum haromfés |étszamu vallalko-
zasnak lehetne egy szoftver-eléfizetd
partnere, ami egy hasonldan kis méret(
cég. Ok ketten fizetnének el egy szoft-
verre, és mindegyikiknél egy szamito-
gépre lehetne azt telepiteni. A koltségek
felez6dnének.

NovotH TiBoR
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