Ez+Az

Tisztelt Kollegak!

Kérlek benneteket, ha tudtok,

Autészerel6k egymas kozotti e-mailes
korlevelezése sokat segit egy-egy ed-
dig a kérdez6 szamara ismeretlen prob-
|léma megoldasaban, akar telitalalattal,
akar csak gondolatébresztéssel. Az
+Aramkoérosok” levelezésébdl mar idéz-
tiink tanulsagos eseteket, az alabbiak-
ban is téliik idéziink.

Ha van alapanyag, akkor a ,,... ha tudtok,
segitsetek!” rendszeresen jelentkezhet
az ,Ez+Az"-ban.

- Segitségeteket kérem! VW Polo '97 évj.,
1.4, 44 kW, AEX motorkdd. Forgdelosztos
gyujtas. A fém hdvédé.

Hibatérold: 2. henger égéskimaradas.

Néha megy, néha nem megy a 2. henger. Gyer-
tyakat kicseréltuk, kabelek jok. Ha az elsé henger
befecskendezészelepével megcseréltiik, akkor is
a 2. henger a hibas. Szelep kivezérlése j6. Ben-
zinszagot érezni, nyomasa a gyari értéken.

A kompresszio j6 volt.

- Mit takar az, hogy a ,kébelek jok"?

1. Megmeérted vagy

2. kicserélted, esetleg felcserélted, és ugy is
a kettes henger maradt bent hibanak?

- Kicseréltem a kabelt.

- A gyertyapipan gyakran athuz és égéski-
maradéast okoz. Gyakori AEX-nél.

- Elséként vettem le, de nem segitett.

- A kompresszidmérés jo eredményt hozhat,
de attol lehet bityokkopés, jartunk maér igy!

Mar megint a kavics...

Autoszereloknek valo

segitsetek!

- Akkor nagy valdszinlséggel mechanikai
hiba lesz. A kompressziomérés nem minden
esetben hoz eredményt. Megprébélkozhat-
tok még egy veszteségméréssel is, ha van
hozz& mUszeretek.

- Jartunk mar hasonléképpen Opel Zafiraval,
agyoncserélgettik a dolgokat, aztan levettiik
a hengerfejet, a hengerfejes kipucolta, lesi-
kolta, és jo lett, annak ellenére, hogy nem lat-
szott semmi, de azért érdemes lenne elbtte
megnézni az elosztdonal az alaplap kornyékét.
- Nekem fél éve hasonlé hibajelenség volt
a garis automon. A markaszerviz lekérdezés
utan ilyen kodot kapott. Tajékoztattak, hogy
hengerfej le, és a szelepeket cserélik egy
olyanra, melyeknek a szaran van egy konnyi-
tés, igy nem fog szorulni.

Még egy prébalkozasként a befecskendezé-
szelepeket kiszedtik, bemértiik. Az a henger-
hez tartozd6 nem megfeleléen szallitott, kb. fe-
|ét a tobbinek és a porlasztasi kép is ronda volt.
Ultrahangos tisztitas utan a szallitds megjavult
és egyben az auté is. Oriiltem, hogy nem hall-
gattam a markaképviseletre.

Es a megoldas: Az égéskimaradas okozdja a
hidrotéke volt.

A fedélzeti diagnosztika az égéskimaradast
(ez természetesen nem csak gyujtaskima-
radast jelent!) altalaban abbdl allapitia meg,
hogy az adott henger munkalitemében meny-

nyire gyorsitja fel a f6tengelyt. Ha ennek ér-
téke egy kliszobértéket nem halad meg, azt
véli a diagnosztika, hogy abban a hengerben
nincs rendes égés, nyomasnovekedés. En-
nek hatasdra a hengerbe jutd benzin részben
vagy teljesen elégetlendl keriil ki a kipufogo-
rendszerbe, a katalizatorba. Azt karosithatja,
megbolonditja a lambda-szondat stb., a ve-
zérlésnek intézkednie kell, példaul le kell kap-
csolnia az adott henger befecskendezését.
Annak, hogy miért nem alakul ki normalis
égés (langfront), szamtalan oka lehet, és
ezek mind az égés feltételeivel vannak kap-
csolatban. llyenkor szinte mindenre gon-
dolnunk kell!
Levegétoltet (mennyiség, mozgas - nem
kopott a blity6k?), tiizel6anyag-mennyiség,
igy az aktualis légviszony értéke, a por-
lasztas mindsége kllonésen a kozvetlen
befecskendezéslieknél, a visszavezetett ki-
pufogdégaz mennyisége, helyén van-e a ve-
zérlés, a kompresszié-végnyomas (zarnak-e
a szelepek, szelepragadds, és itt van az
omindzus hidrotdke (vajon idében volt olaj-
csere?), gylr(térés, hengerfejtémités-at-
€gés), és természetesen a gyujtas.
Mindig kérdezzlink: ki és mit csinalt a mo-
toron el6zéleg. Azok a lecserélt alkatrészek,
amelyek olyanok mintha az eredeti lenne,
biztosan nem jok (példaul vezértengely, be-
fecskendezészelep).

(Nszl)

Egy szerel6 kolléga egyik nap beallitott egy fekete 318i BMW-vel
(E36). A tulaj azzal a panasszal vitte oda hozza, hogy a kocsi aldl
szornyU zaj hallatszik. A szerel6k szamara mar ismerés hangot
lehetett hallani, igy az elsé feltevés szerint a katalizator tort 6sz-
sze. Legalabbis ez volt a feltevés elsére. Annak rendje és mddja
szerint nekiéllt és kiszerelte a katalizatort a helyérél. Miutan kész
volt vele, a hang csak nem akart megsziinni. Nézegették, de nem
volt elérelépés. A kocsi alapjaraton jart, és szépen csilingelt. A
hang gazadaskor er6sodott, teljesen Ugy, mintha a katalizator
tort volna 0ssze. De ebben mar olyan nincs, igy hat az kil6ve.
Nézzik meg, hallgassuk meg ismét alulrél! Csak csorog, csak
csorog! De hat honnan? Kis idé mulva felfigyeltem ra, mintha a
motor alja felél jonne a hang inkabb. Az olajteknd véddélemeze
fel6l. Lampazgatas, meg is van a kavics. Es hallj csodat, a hang
megszlnt! Nem is a katalizator volt a blinds, hanem csak egy
kavicsdarab, ami a védélemez és a motor kézé bekertlt. A hang
ténylegesen megtéveszté volt. Sokan tapasztaltuk mar, hogy a
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hangot a kaszni hogy vezeti, egészen mashonnan hallatszik, mint
ahol keletkezik.
Amde, most j6tt az igazi gubanc, mert ez EOBD a dupla lamb-
da-szondaval fel fogja ismerni, hogy nincs katalizator. Varhatéan
nemsokara, egy ellendrzési menetciklus lefolytatasa utan be fog
frodni a PO420-as hibakod: katalizatorhatasfok-csokkenés. Mi-
vel most az oxigén csak dtsuhan majd az lres dobon, ezt érezni
fogja a monitorszonda is. Elhamarkodott volt tehat a kiszerelés.
De a tobbit, azt, hogy hogy oldjak ezt meg, mar a kollégara biz-
tuk.
Azt hogy ténylegesen a katalizator zorog-e, azt ugy tudjuk meg-
allapitani, hogy nem jaré6 motornal gumikalapaccsal, kalapacs
nyelével, vagy ha erések vagyunk, akkor kézzel megitogetjik a
dobot, ha zo6rog, akkor biztosak lehetlink abban, hogy ez a baj.
Ha jar a motor, akkor e példan latva, a hang johet mashonnan is,
ami teljesen ugy hangzik, mintha, de aztan mégse.

NYARI ATTILA



