@ Szakkepzes

Valaszok a vezércikkre

Az Autétechnika 2011/7. szamaban megjelent ,Nagyvas kontra kisvas™ vezércikkre érkezett
vélaszokbél tarunk kedves olvasdink elé szemelvényeket. Ugy latszik, a haszongépjarmuves
szakkepzés hianya valoban aktualis probléma, mely latens modon régen benne van a szakmaban,
korabban is esett sz0 rola, de nem jutott el a ,vulkankitorésig”. Egy szakfolydiratnak nem feladata
eqy U] kepzési szakiranyt az 6tlettdl a megvalosulasig végigvinni, a munkakoordinaciot segiten
azonban igen. Az alabbi tamogatd hozzaszolasok névvel, cimmel érkeztek, most az idézett részekhez
nem irtuk oda a neveket. Gondolataikbol allitottunk dssze egy Iényeglatd valogatast.

Az iskolarendszerbdl kikeriilé gépjarmu-
technikai szerel6k haszongépjarmuves
fenntartéhoz érkezve szinte teljesen isme-
retlen terilettel talaljdk magukat szembe,
és nem csak a méretekrél beszélek. Teljesen
ismeretlen és semmilyen korabbi ismeret-
anyaghoz nem kothetéek az itt alkalmazott
rendszerek: légfékrendszer, még a hagyo-
manyos is, nem is beszélve az elektronikus
rendszerekrdl, légrugdzas és vezérlései,
AdBlue rendszer, levegds fékszerkezet és
annak javitasai stb. Esetlkben hosszi és
gyotrelmes Ut vezet az 6néllé munkavégzé-
sig. A specidlis vizsgékat igényl6 terlileteket
itt nem is emlitem. A felvetés idészerl és
helytalls. En magam is mar tobbszor kez-
deményeztem a haszongépjarmUves szak-
irdnyu kiegészitd mérnokképzés létrehoza-
sat, de mindig az volt a vélasz, hogy nincs
elég jelentkezd. Ezt nem hiszem. Egy biztos,
hogy ez csak a szakképzé intézmények és
a haszongépjarmdves vallalkozasok Ossze-
fogasaval egyttt tud megvaldsulni.

<isvas-nagyvas reakcid! A kis jarmUvektél
vald eltérés oriasi: sok minden mellett a
felépitményekre is gondoljunk! Példaul a da-
rus felépitményekre, azok karbantartasara.
Sokkal nagyobb tételek vannak, és igy na-
gyobb felelésség is. Egy darus gépkocsinal
a hidraulikaolaj elvizesedése, szennyezettsé-
ge tobb milliés kart okoz.

Az oktatasi elképzeléseknél mindenképpen
sziikséges lenne a kozépszintl és felsészin-
tl képzésre is gondolni. Altalanos szerel6i
szakképesités lenne az alap, réépul a tech-
nikusi szakosodas, és abban is tobb szak-
irdny (példaul autdbusz, tehergépjarmd, fel-
épitmények). A ma sokat emlegetett dudlis
képzés a haszongépjarmiveknél kiilonodsen
indokolt. A szakképzé intézmények nem tud-
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nak felkésziini technikéaval erre a teriletre.
Gyakorlati probléméak sem képzédnek az is-
koladban.

A nagy fuvarozékat, karbantartékat meg kell
gyézni, hogy a fejlesztési hozzajarulasukkal
tamogassak a koncepciét. Ugyis be kell von-
ni 6ket a szakmai dolgokba is. Idejik meg
nem sok van nekik az el6készitésre, de a vé-
leményezésben sokat segithetnek.

hazai autdszereldi szakképzés, haszon-
jarmu-szereldi specializacids felvetésé-
vel, teljes mértékben egyetértek. Valéban
az autdszerel6i szakman belll a haszonjar-
mU-javitéi &g egy olyan terllet, amelyrél,
ugy érezzik, a szakképzé intézetek eddig
megfeledkeztek.
Ennek okat vizsgalva két fontos érv juthat
eszlinkbe:
1. A tanuldk szamara izgalmasabb, érdeke-
sebb a személygépkocsi-szereléi iranyult-
sag.
2. A szakképzd intézetek oktatdi alloméanya
is jobban ismeri a személygépkocsi-javitdi
teriletet.
Véleményem szerint, a haszongépjarmu ja-
vitasaval foglalkozdk orilnének, ha az auto-
szerel6i képzés ebbe az irdnyba is kiterjed-
ne.
Ez egy olyan valtoztatas, mellyel jobban tel-
jesllhetne a sokak altal hangoztatott elv:
,Hasznéalhaté tudéssal kell a munkaerépia-
con megjelenni!"

Okéletesen leirod a képzés helyzetét, a

haszonjarmU-technika nem tananyag a
jelenleg hatéalyos SZVK-ban és nem kertilt
be az atdolgozott kdvetelményekbe sem.
Remélem, hogy az illetékes vezetdk felisme-
rik a helyzet gazdaséagi és kozlekedésbizton-
sagi kockazatait.

A felvetés jogosultsaga nem kérdéses! Véle-
ményem szerint jelentés probléma van a ha-
zai szakképzés rendszerében. Meglehet, hogy
a német rendszer eredményesebb lenne...
Tobb autdsszakmaban (fényezd, karosszé-
rialakatos, jarmUvillamossagi szereld, auto-
szerel) probalkoztunk tanuldk gyakorlati
alkalmazéasaval. A problémat a szakmai gya-
korlaton eltoltott relativ kevés idében latom.
Valahogy az utdbbi idében meglehetésen
alulértékelt a szakmunka, ami ahogy mulik
az id6, azt eredményezi, hogy nincs vagy
nagyon-nagyon kevés a mindségi javitasi
szolgdltatds. Sajnos, mind a munkaltatok,
mind a javittatok részérél azt latom, hogy
nem ér tobbet, igy pénzben nem nagyon ér-
vényesitheté a mindségi szakmunka a ,nem
mindségivel" szemben. Még mindig jellem-
z6 az otthoni probalkozas, kisérletezés, nem
szakszer( javitds, pedig nem biztos, hogy
olcsébb. Ezek a kisérletezdk pedig ragyo-
goan élnek a megkérdéjelezhetd szolgalta-
tasukbol. Ezzel nem azt kivdnom hangoztat-
ni, hogy mindenkit szakszervizbe tereljink
(mert néha ott sem megy a hibamegélla-
pitds), hanem azt, hogy fontos lenne azt
megjavitani, ami a hiba. Ehhez pedig a ma
alkalmazott technoldgia mellett igen magas
szinten képzett szakemberek kellenek. Kilo-
nosen igaz a tehergépjarma-javitasnal, ahol
a jarmd munkaeszkoz és ,nem allhat meg".
A gyartok hazai képviseletei a gyartmany-
specifikus képzést elvégzik. Nagy kilonbsé-
gek, csodak a teherauték kozott nincsenek.
Egy altalanos, de mélyen rogzitett alapkép-
zés szerintem mindenképp hasznos lenne.

javaslat szdmomra kézenfekvd és tamo-
gathato. Talédn az arnyalja a képet, hogy
a haszonjarmU-lzemeltetés sok esetben
koncentralt (Id. BKV, Volanok). Hasonldan, a



szervizhaldzatot a markaszervizek jellemzik.
Ezeken a helyeken a gyéartok éaltal tAmoga-
tott belsé képzéssel kialakul a képzett szak-
embergdarda. Azt hiszem, kevésbé jellemzd
a gardzsmuhely és az aranykezl, de napra-
kész tudéssal nem rendelkezé szereld, mint
a személygépkocsi-szektorban.
Mas a helyzet a mérnokképzésben. Ott talan
még nagyobb a szakadék a tanultak és a ha-
szonjarmu-szektorba kertléknél sziikséges
tudéas kozott. Viszont szamottevd gyartas hi-
anyaban nagyon kicsi az elsédleges igény,
talédn inkdbb az Gzemeltetéknél van ilyen.
Az is probléma, hogy az egész oktatasunk-
ban parciélis problémanak tekintik a haszon-
jarmuUveket. Ha lenne ilyen szakirany, sze-
rintem csak azok jelentkeznének, akik eleve
tudjak, hogy olyan helyre mennek dolgozni.
Mindent Osszevéve azt hiszem, hogy két
uton kellene elindulni: egyrészt tobbet kel-
lene foglalkozni a haszonjarmUvekkel az ok-
tatdsban (legalabb azt tudatositani, hogy a
nagyvas nem felnagyitott kisvas), masrészt
fel kellene épiteni a raképzést.
Kérdés, hogy ki lehetne a raképzés gazdaja?
Amennyire én tudom, a mérnoktovébbkép-
zés és a szakmérnokképzés romokban hever,
legalabbis autds vonatkozésban (nincs autds
képzés kiirva) és nincs is rd komoly kereslet.
~ rommel olvastam a vezércikket, amely-
ben feszegeted a haszongépjarmu-
vekkel kapcsolatos képzés hiadnyat. Jonak
tartom az éaltalad javasolt technikusképzést,
mellette javaslom a ,mester szakmunkéas”
képzést is.

lapvetden osztjuk a nézeteit. Altalaban a

szakképzésben az elmult 10-15 évben
meglatdsom szerint nem jo irdnyban halad-
tunk, a jol képzett fiatal szakemberek ritkak,
mint a fehér hollé. A képzé intézmények eré-
sen fliggenek a fenntartéik finanszirozasi
képességeitdl, a lehetéségek gyakran nem
kozelitik meg az adott szakma igényeit, az
iskola céljait. Ennek oka a spoérolasra épiilt
koltségvetés, mivel az oktatds mindig csak
hosszi tavon megtérild befektetés, amit
a fenntartdék réadasul soha nem éreznek.
Megszlntek a klasszikus szakmunkasképzék
és a patinads szakkozépiskolak, ,TISZK"-ek-
be tomoriltek (tomorodtek) a szakképzd
intézmények, amik konglomeratumokka
novekedve  atlathatatlan, adminisztrativ
egységeket képeznek. Elvesztek a motiva-
|6 kisebb alkotd muhelyek, ahol egy-egy
szakma csinjat-binjat elméleti és gyakorla-
ti sikon &t lehetne adni, és fogytan vannak

azok az utolsé mohikanként érizgetett szak-
tanarok, szakoktatok, akik j6 szakember-
ként tovabb is tudjdk adni az ismereteiket.
Afelvetett szorosabb téméra visszatérve, azaz
szakosodds a kozépszintl oktatasban haszon-
jarmuvekre, gy gondolom, nem teljesen el-
vetendd oOtlet, mivel rengeteg olyan rendszer,
funkcio, berendezés van jelen a ,nagyvasak-
nal”, melyek a ,kisvasakndl” nem léteznek.
Sajnos, a gyakorlati képzés ideje a kozép-
iskolakban azonban nem teszi lehetévé a
teljes szakismeret megszerzését egy adott
markanal - bar ismerek olyan szakkozépis-
kolat, amelyik egy személyautd-gyartd hazai
hélézataval kotott megallapodas keretében
az adott méarkara mar évek o6ta ,szakokleve-
let” ad a szakmunkés-bizonyitvany mellé. A
jové szempontjadbdl mindenképpen jelentds
szerepet kellene kapnia az erésebb kapcso-
latoknak az oktatdintézmények és a jé szak-
emberekre éhes szakszervizek kozott, amit
j6l alatdmasztanak a nyugat-eurépai tapasz-
talatok is.

Cikkeddel nagyon egyetértek. A nagy
erélkodéssel kitalalt ledgazasok (moso,
bontd) helyett sokkal értelmesebb lenne a
haszongépjarmu-szerelést akar 6nallé szak-
maként oktatni. Erre van példa a vildgban. A
cikkedben nagyon fontos az a feltételes méd,
hogy ,ha jok az automechatronikai alapok .."
Azt hiszem, itt a dolog lényege, mert most
nem jok! Tanitunk mindenféle tantargyat,
igyekezetiink szerint magas szinvonalon, de
alig mutathato ki barmilyen logikus egymasra
éplilés, koncentracié az egyes tantargyak ko-
z6tt. 2003-ban irtunk egy tanulmanyt a szak-
képzés helyzetérdl, most elékerestem, abban
is lefrtuk ezt, azdta sokat romlott a helyzet.
Es attol tartok, a sok j6 szandéku valtoztatasi
terv mellett még tovabb fog romlani.

Amit manapsag sokat emlegetnek, az a
gyakorlat ardanyanak novelése. Nagyon he-
lyes! De az mar nem, hogy gyakorlatot csak
az Uzemben lehet végezni. A német dudlis
rendszer atvétele az ottani struktdra nélkil
csak tovabbi romlast okoz. Arra gondolok,
hogy Németorszagban a kamardk rendel-
keznek egy un. Uzemek feletti képzdhellyel,
ahol azokat a témakat oktatjadk, amelyeket
az adott Uzemben nem lehet megoldani.
Nalunk ilyen nincs, viszont az iskolakban
vannak kivaldan felszerelt tanmuhelyek,
amelyek éppen ezt a szerepet tolthetnék be,
ha nem arrél hallanank idénként, hogy eze-
ket meg kell sziintetni, mert majd az tzem...
A masik probléma szerintem a képzési idd.
Az érettségi utani két év nem 6! Idében el

Szakkerzes QL

kellene kezdeni a komoly szakmai képzést,
tisztességesen megtervezni a teljes képzési
id6 tananyagat akar 6t évre elosztva, és nem
kisérletezni ilyen félmegoldasokkal, hogy
elérehozzuk a 13. évet. Csak egy példa arra,
hogy mit értek a tisztességes tananyagter-
vezés alatt: fizikdban villamossagtan van
11.-ben, de elektrotechnikat tanitunk mar
10. évfolyamon, 11.-ben pedig elektronikat.
Ezt egyetlen értelmes tananyaggéa lehetne
,0sszegyurni", persze tudom, hogy a magas
hivatal iréasztalbajnokai meg is ériilnének
attél, hogy fizikat netdn mérnoktanar tanit,
s6t még merészelne elektronika alapjait is
belevinni, vagy, ha a fizikdbdl egyszerlen
elhagynank az elektromosségtant, és ennek
az idejét célszerlibben hasznalnank. Ez csak
egy példa volt, nem akarok most ennyire el-
merllini a részletekben, de az biztos, hogy
nagyon alapos atalakitasra lenne sziikség, de
nem ugy. ahogy az utdbbi években tortént.
Visszatérve a mechatronikahoz, j6 lenne, ha
ebben kovetnénk a német gyakorlatot, és
az autodszerel§ és az autdelektronikai md-
szerész szakmak helyett autdmechatronikai
szerel6t képeznénk erds, hasznalhatd elmé-
leti alapokkal és komoly Gzemi és lzemek
feletti gyakorlattal, a képzéshez feltétlenil
szlikséges id6tartamban. Erre kivaldan le-
hetne technikusi specializacidkat épiteni.

Teljes mértékben egyetértek azzal, amit
cikkedben leirtal. Halaszthatatlanul szik-
ség lenne olyan szakemberekre, akik mar
a szakképzés iskolai képzés részében a ha-
szongépjarmu-javitasrol, -karbantartésrol is-
mereteket szerezhetnek.

Nyilvdn a gépjarmujavitd tevékenységnek
vannak szakmai alapvetései, amelyeket el
kell sajatitani a specidlis képzési rész eldtt.
A német valtozatot szamunkra is kovethetd
megoldasnak tartom. En a magam részérél|
legjobban annak 6rilnék, ha a haszongép-
jarmd-profilon belll lenne autébuszos spe-
cializalodasi lehetéséqg is.

Szakemberként Te 6l ismered, hogy az au-
tébuszban rengeteg olyan technikai megol-
dés van, amely semmi egyéb jarmiben nem
taldlhatd meg, amelyek mikodését, funkcio-
jat, elméleti 6sszefliggéseit is a szakképzés
részeként meg kellene ismerni.

Az elméletben képzetlen szerelék a jarmu-
javitast sok esetben az aktudlis alkatrészcso-
portba tartozé elemek cserélgetésével pro-
béaljak megoldani, mert nyilvan nem ismerik
az adott részrendszer mikodési 0sszefliggé-
seit. Ez a megoldas idében és anyagiakban
is nagyon sokba kerul!
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