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A Daimler és a Linde egyiittmikodik a hidrogéncellas jarmivek iigyé-
nek eldmozditasa terén

Dieter Zetsche bejelentette, hogy a tlizel6anyag-cellas autdk nagyszérias gyartasat a
tervezettnél egy évvel kordbban, azaz mar 2014-ben elkezdik. A Daimler elsé 1épés-
ként legkevesebb 10 000 autot akar gyartani az innovativ tiizel6anyag-cellas hajtéas-
sal. Ez idaig azonban a konszern egy 200 darabos kisszériat gyartott ilyen hajtéssal.

A Daimler ezen tulmendéen az iparigaz-eléallitd Lindével kooperal annak érdekében,
hogy a németorszagi hidrogéntolté-allomasok épitését felgyorsitsa. A kdvetkezd 3
évben 20 hidrogéntoltd allomast terveznek létesiteni. Az épitkezések 2012-ben kez-
dédnek el. A beruhazas eurd millios nagysagrendd, mely két szamjegyd. Egy allomas
megkozelitéleg 1 millié eurdba kertl. ,Be kell végre fejezni az unproduktiv vitédkat”,
mondja Dieter Zetsche. A Daimler és a Linde inditvanya kovetkeztében a németor-
szagi hidrogéntolté-allomasok darabszama jelentésen emelkedik. Ez idaig 30 tolt6-
alloméas van mikodésben Németorszag-szerte. Az Uj dllomasok a stuttgarti, berlini és
hamburgi régidkban épulnek fel, ezeken kiviil egy észak-déli és kelet-nyugati 0ssze-
kottetést is kiépitenek.

A Daimler eddig 1 millidrd eurdt koltott a tiizeléanyag-cellas technolégia fejlesztésé-
re. A gyarté fel is kérte az allamot, hogy jobban tdmogassa a témat. Egyedil Német-
orszagban 1000 hidrogéntolté-allomasra lenne sziikség a megfeleld lefedettséghez.
A Daimler szerint vildgszerte is csak 200 hidrogéntolté-allomas van. SzJ

R1234yf hiitokozeg-kompatibilis klimakompresszor a Delphitdl

Ezen az 6szon a frankfurti IAA-n debiitdl
egy sportos autd, melyet mar az Uj , kornye-
zetbarat” hitékozeggel, az R 1234yf-fel
latnak el. Ehhez a rendszerhez a klima-
kompresszort és a kondenzatort a Delphi
széllitja. Ez lesz az elsé alkalmazasa széria-
beépités esetén ennek a hltékdzegnek.

A kompresszort elektronikusan szabalyoz-
zak. A konszern klimas szektora a sziiksé-
ges modositasokat a hitésrendszerben
elvégezte az Uj generacios kompresszor
bevezetése végett. Az Uj hitékozeggel

egyltt dolgozva 16%-kal jobban hasznél-
ja fel az energiat, mint az eddigi sUrit6k, és
ezaltal csokken a tlizeldanyag-felhasznalas
is. A klimarendszer nagy hatésfoka érdeké-
ben a kenéanyagot nem szabad a hiitéko-
zeggel keverni. Ezért a beszallitd mérnokei
kifejlesztettek és szabadalmaztattak egy
visszatarto rendszert, mellyel az eddig szik-
séges kompresszorban |évd olajszelepet
elhagyjak. Ehhez a konstrukciot flexibilisen
alakitottak ki, a tomeg és az anyagkoltség
kicsi. A tobbi komponenst, mint a parolog-
tatdt, a hécserélét és az expanzids szelepet
az Uj klimakdzeghez optimalizaltak.
A 2011-es bemutatkozas utdn a Delphi
2012-ben néhany tovabbi modellben is be
szeretné vezetni az R 1234yf-kompatibilis
alkatrészeket és klimarendszereket Azsia-
ban, Eurépaban és Eszak-Amerikaban.
SzJ
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Az (j tomitéstechnoldgia csokkenti
a C0,kibocsatast a gyartasfolyamatban

A Federal-Mogul anyagkutatéi Uj elaszto-
mert fejlesztettek ki tomitésekhez. K 16
a neve az Uj elasztomerkeveréknek. Ez az
anyag el6szor az Unipiston® (egyrészes gu-
mi-fém dugattyd) munkahengereknél jelenik
meg ravulkanizalt tomitdajakkal automata
és DSG-valtokhoz. Az Uj technoldgia segit-
ségével az eldallitaskor keletkezd CO,-kibo-
csatas csokken, mint ahogy a felhasznalt
energia mennyisége is, mert a vulkanizalas-
kor a héntartasi fazist el lehet hagyni.
Az Unipiston® munkahengerek a hidrauli-
kus nyomast alakitjadk at mechanikus er6-
vé, mely segitségével az automata- és
DSG-véltokban a kuplungokat mikodtetik.
A munkahenger-tomités gyartasakor a vul-
kanizalasnal eddig sziikséges volt, hogy
az alkatrészeket 12 érén at 175 °C-on ke-
resztll hén tartsak. A K 16-os anyaggal ez
a hon tartasi fazis feleslegessé vélik. A Fe-
deral-Mogul szdmitasai szerint az éves fold-
gazfelhasznélas egyedil az észak-amerikai
frankforti Gzemben 40 milliard BTU-val (Bri-
tish Thermal Unit, megfelel 1040 m3-nek)
csokken és 2000 tonnaval csokken az at-
moszféra CO,-terhelése.
A kész K 16 tomitések teljesitéképessége
a hagyomanyos tomitéseket a kopas és az
élettartam szempontjabol feltlmuljak. Az
alapja ennek a hosszu elasztomer molekula-
lancok. A Federal-Mogul Tomitési Techno-
l6gia és Fejlesztés Divizidjanak igazgatdja,
Larry Brouwer szerint ez az anyag nem all
meg az Unipiston® munkahengerek alkal-
mazasanal: ,A K 16-technologia egyéb
elasztomer termékeknél, mint olajteknd és
szelepfedél-tomitéseknél, valamint egyéb
tomitési felhasznaldsokra is alkalmazhatd.”
A K 16 alkalmazésaval a forméazas utan egy-
bél az alkatrészek a csomagoldba kerllnek a
héntartasi fazis nélkdl, igy a gyartasi id6 és
maga a gyartosor is jelentésen csokken.
SzJ



