A magyar auto- és motorsport mindig adott a vilagnak
élvonalbeli versenyzoket. Igy van ez szerencsére
napjainkban is, tehetségek sora mutatja mar
oroszlankdrmeit a nemzetkozi versenyporondon, €s
igyekszik, hogy a legfelsdbb kategdriakba és versenyzdi
korokbe jusson. Az autokrossz versenyagban sincs

ez maskeént. Az utat itt is végig kell jarni, kategoriarol
kategoriara Iépve. Ha ez azzal parosul, hogy gép és
ember egy s oszthatatlan, talan még értékesebb a
dolog. Ha a gép gy lesz egyre jobb, hogy maga a
versenyz6 alakitja, mert érzi, tudja, milyennek kell
lennie, akkor még nagyobb esély van a gydzelemre.

A magyar versenyzék és autdépiték az autokrossz Eurdpa-bajnoksa-
géban is az élvonalban vannak. Es ahogy annak lennie kell, a junior
Eurépa-bajnoksag kétszeri megnyerése utadn ostromolva a felnéttek
mezbjében a dobogds helyezést. Akirél szé van: Szabd Krisztian
és az X-Lavina Pap Motorsport, élén Pap Laszléval. A hazai motor-
sport-szaksajtoban Szabd Krisztian teljesitményérél olvashatunk,
nyomon kovethetjik az idei versenyszezonban is az eseményeket,
szerencseés, sikeres futamokat és azokat, amelyek ,csak” a tapaszta-
latszerzést szolgaltak. A tobbi sikeres versenyzével, Abraham Karoly-
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lyal és a touring kategdridban indulé Kérai Taméssal egyttt - hogy
csak a nemzetkozi porondon részt vevék kozil a kiemelkedden jokat
emlitsiik - gratuldlunk és minden technikaisport-rajongdénak ajanl-
juk, ezt a sportéagat se kertilje el a figyelmuk.

Az Autétechnika profiljadban kevésbé a verseny és a versenyzdk, in-
kébb a ,gép” all. Arra voltunk kivancsiak, hogy az autékrosszban ki tud
olyan gépet épiteni ma Magyarorszagon, mellyel tehetségeink az eu-
ropai versenyeken kivalé eredménnyel szerepelhetnek, és junior Euro-
pa-bajnoki cimekkel is tudjak a magyar motorsportot gazdagitani.
Kapcsolatért nem kellett sokat kutakodni, Szabd LaszIé ur, a Lavi-
na-csoport véllalatainak tulajdonosa, az autdkrossz junior Euré-
pa-bajnok Szabd Krisztidn édesapja vitt el bennlinket Pap Laszlo-
hoz, az auto épitdjéhez.

A hazai autokrossz-torténet napjainkban 32. évét irja, mint azt a Ra-
déak Sandor (aki ennek a szakagnak maga is kivalo versenyzdje) szer-
kesztette nagyszerl emlékkonyv alapjan megtudjuk (., 30 éves a ma-
gyar autocross 1980-2009"). Az elsé hazai bajnokség az 1980-as.
Innen szamithatjuk a kezdetet. Igaz, a szakadgat meghonosité Darazs
Antal (a szakag péapaja), mar a hetvenes évek végén, 1976 tavaszan
épitett autot, hogy ezzel sokakat belelkesitsen.

Miért lehettek a buggyk vagy vasszocskék olyan népszerlek? Mert
nem kellett hozza hi-tech, elég volt - mint tartottdk kezdetekben
- 26 méter cs6, egy motor és egy Valtd. Ez igy akkor sem volt telje-
sen igaz, de az helytallé, hogy a szakmai lelemény, egy hagyoma-
nyos lakatos- vagy autészerel6-mihely felszereltsége, sok jo barat
szakiparos, versenyképes autét tudott 0sszerakni. Az egyetemiek is
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Az autokrossz torténete

Az autdkrossz szliletése ma mar pontosan nem megallapitha-
t6. Annyi azonban szinte bizonyos, hogy az elsé ilyen jellegl
versenyeket Nagy-Britannidban a negyvenes évek vége felé,
az elsd igazi autdkrossz-versenyeket pedig csak 1952 utan
rendezték. Ezek alapja egy az ,,Autésport" magazinban meg-
jelent olvasaoi levél volt, amely szerzdje az autdosport egy flves
terepen megrendezett Uj formajat javasolta. Ennek alapjan a
londoni vitorlazéreptld klub tertletén megrendezett proba
olyan sikeres volt, hogy ennek alapjan fejlédott ki az auto-
krossz végleges forméja.

Az eurdpai kontinensen az elsé versenyt Ausztridban, GroBhof-
leinban rendezték, majd néhany hdénappal késébb a hesseni
Schlichternben kerilt sor az elsé németorszagi versenyre.

A '70-es évek kozepéig nem létezett egységes eurdpai autd-
krossz-szabalyzat. Ezt el6sz6r 1976 januarjdban alkotta meg
az FIA és egyidében létrehozta az elsé Eurépa-kupa verseny-
sorozatot a divizidé 3 szamara, ez a sorozat 1981-ben hivatalos
Eurépa-bajnoksagga valt.

Az Eurdpa-kupa és az EB elsé éveiben nem volt még lokettér-
fogat-korlatozas, ugyhogy a 7500 kobcentiméteres Chevrolet
Camaro motorokat is beépitették a krosszautdkba. 1984-tdl
a |okettérfogatot 3500 cm?®-re korlatoztak, majd ezt a hatéart
2001-t6l ismét felemelték 4000 cm®-re.

Amig a kezdetben a nagykategoériat a 6 és nyolchenger(
Porsche, Tatra és Renault motorok dominaltak, a kilencvenes
évek vége ota inkabb a 4 hengerd turb6 és kompresszormo-
torok jellemzéek, mint a Ford Cosworth vagy VWIAudi. A
szocialista orszagok Béke és Baratsag Kupa versenysoroza-
tabol fejlédott ki 1987-ben az Inter-Cup 1600 cm®-es hatar-
ral. A '80-as és '90-es években a Duna- vagy Eurdpa-kupa
néven futd sorozat 2001-t6l divizié 3A néven az EB részévé
valt. (Hanula Barna, Magyar Bajnok 1984)
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segitettek konstrukciés tanacsokkal, emlitsiik itt meg napjaink két
jeles konstruktérének nevét, Kadar Lehelét és Hanula Barnaét. Az
egyetemi sportkor maga is épitett krosszautot.

A '80-as években a ma mar szinte nem is |étezd hihetetlen lelkese-
dés vitte a sportdgat minden nehézségen at. A hatsokerekesek utan
jottek az dsszkerekesek, a szekvencidlis valtd, a mindennek-az-alap-
ja jo futdmdvek, beleértve a lengéscsillapitokat, erésodtek és fino-
modtak a motorok. Ezutan jott a f6 feladat, a sulycsokkentés.

Sikert érhettek el azok, akik a géppel szinte egyiitt éltek, minden
szakmunkaéra felkésziiltek voltak, verseny utén tudtak mdédositani, jé
gépészcsapatot gyUjtottek maguk koré. Hol vannak mar a mai, nem-
zetkozi szinten is nyerésre esélyes gépek a héskor ,ne sajnaljuk beléle
az anyagot” vasszocskéitél. De akik végigélték, vitték az utdbbi 10, 20
vagy akar 30 évet, belendttek a mindenkori Uj technikaba.

Ifj. Pap Laszlé egykoru a hazai
autokrossz torténetével, ma
6 is 32 éves. Pap Laszd azok
kozé tartozik, akikben a gép és
a versenyz6 ember egységet
alkot, nemes egyszer(liséggel
gép-ész-ember. Igen fiatalon
kerllt a sportaggal kapcsolat-
ba, 1993-ban a szomszédsag-
ban laké, dolgozé Kiss Sdndor-
ral hozta Gssze a sors (akinek
neve szil6é és nagyszild). Fia-
tal fiiként persze hogy igent
mondott, amikor egy szocs-
kébe Ultették és versenyzési
lehetéséget kinéltak neki. A ju-
nior kategoria (10 és 16 év ko-
zotti fiataloké) nyilt meg el6t-
te. Trabant motor (600 cm?)
tuning nélkul. 1994-ben, 14
évesen szinte az 9sszes junior
versenyt megnyerte, magyar
bajnok lett (Ifjusagi MAMSZ
KUPA).

.Hamar rajottem, hogy a ver-
senyzéssel sszemérhetd oro-
met ad, ha magam prébalom
bltykdlni az autémat” - mondja, ahogy dsszelilink beszélgetni az
Ull6i autdkrossz-épitd mihelye eldtt. Gépszerelé-tanuld voltam,
nagyapai gépszereld segitséggel lassan megtanultam mindent,
ami ehhez kellett, példaul jol hegeszteni, megismerni az anyago-
kat, azok tulajdonsagait. Mikor elmentem példaul hékezelékhoz,
és lattak az ifji emberben a lelkesedést, a tudni vagyast, mindenki
segitett. Tudni kellett, meg kellett 1atni, hogy mi mire jo, igy pél-
daul, hogy féltengelynek példaul Barkas torziés rud nagyon is
megfeleld.

Rengeteget kinlodtunk, a sikert bizony nem adjdk ingyen. Rank is
igaz a mondas: ,sajat karan tanul a magyar” és az, hogy ,a tapaszta-
lat a tonkretett szerkezetekkel ardnyosan gyulik...”

De maradjunk még a versenyzéi multnal. 1995-ben kerilt a felnét-
tek kozé, az els¢ futamot kategoridjaban meg is nyerte, az évet 7.
helyen zarta. Elkezd6dtek az autdépités kisérletei, igy példaul az
lés mogé kerllt a motor és hatra a valté (akkor még csak hatsé-
kerekesek voltak).

Mai fejjel azt mondom, j¢ iskola volt a hatsdkerekessel vald verseny-
zés. Egy mai Osszkerekes gépet is masképp vezet az ember, ha van
hatsdkerekes tapasztalata.

A motor is mindig gond volt, a Trabant utdn Gal Baba Toyota Corol-
la motort ajanlott, ezzel indult be igazan az autéépités nalunk. Ezek
utan kiprobaltuk (osztrak mintara), miként lehet két motorkerék-
par-motort beépiteni, igy kb. 200 Iéerét tudtunk nyerni. A beépités
megoldéasat illetéen oridsi varidlasok kezdddtek. Mar kellett a sperr-
difi, sajat konstrukciot hoztunk ossze. Valtdépités, alkatrészgyartas,
ez is egy lépcséfok volt fejlédéstinkben, mert mar masoknak is ad-
tunk el alkatrészeket.

A K-Speed Porsche SC-bdl kivalva 1999-ben alakitottam meg a
Pap Motor SE-t. Tobb szakdgban voltak versenyzdink (motokrossz
junior, ralitira). Az autokrosszban a hazai versenyek sorozatos elsé
helyei utén, legnagyobb eredményiink Karai Tamas révén, 2007-ben
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Szabo Krisztian

EB-futamon a ,kasznisok” kozott elért 3. helyezés. De még ne sza-
ladjunk ennyire elére az idében. A Pap Motorsport SE tobbszor
megnyerte a hazai csapatbajnoksagot.

A 2000-es év is hozott Gjat, kapcsolatba keriltiink szlovak verseny-
zOkkel, autoépitékkel. Hozzank jartak dolgozni. Tudasuk, munkajuk
segitségével mar nemzetkozi versenyen valdé megmérettetésre al-
kalmas krosszautékat tudunk késziteni. A szerkezeti anyagok miné-
ségét illetéen elébbre jartak nalunk. Tobbféle méretl csé kellett,
de ezt a szlovak gyarté csak 500 kg-os rendelés felett véllalta el a
gyartast. Meg kellett szervezni az autéépitd tarsakat, hogy 0sszejoj-
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jon az igényelt mennyiség. Sikerilt. A 2000-ben épitett autét 1300
cm3-esre furt, eredetileg 1100 cm?-es Honda motor hajtotta, spéci
dugdkkal, melyeket az USA-bdl hozattunk, 6sszkerekes konstrukcio,
lanchajtas. Nem volt ellenfél...

Szerszamkészitdkkel dolgoztunk, ekkor mar minden a sulycsokken-
tésre ment, ahol lehet, a szerkezeti egységek hazat aluminiumbdl
készitettem. [Minden kategoéridban van minimalis versenysuly, ezt
célszer( elérni. Ha sikertl aldmenni, sulyozni kell.] Hogy jobban
rajtoljunk, mi 13-as kerekeket hasznéaltunk, mig a tobbiek 14-es,
15-0s0ket szereltek. A Kozép-eurdpai Zéna Kupdban (a kornyezd or-
szagok versenyzéibdl allt a mezdny), az 1600 cm?-es kategodridban
3. hely. Ez nekiink szédiletes eredmény volt.

2008. év vége felé taldlkoztunk a Lavina Kft. tulajdonoséaval, Sza-
b6 Laszléval. Az autdkrosszal fia, Szabd Krisztidn mar kordbban
is foglalkozott. Kilféldon vettek egy autot, azt probaltam jobbit-
gatni, igazan nem sikertlt. Ekkor szallt ki az egyik legjobb autém-
bél Péki Martina - 6 megérdemelné, hogy egy kilén cikkben me-
séljem el gyerekfejjel kezdett csodéalatos sportpalyafutédsat - és
ezt adtuk Krisztiannak. Az elsd versenyén Csehorszagban mar
A-dontds lett! Nagy lelkesedéssel csinaltunk mindent, éreztik,
itt komoly sikereket lehet elérni. Krisztidan 2009-ben és 2010-
ben autdkrossz junior Eurépa-bajnok lett! O ugyan nem gépépitd,
vagy ahogy on engem gépészembernek nevezett, de igen j6 ta-
nacsokat tud adni a futamok utan. Most éppen javaslatara épi-
tlink az autdba stabilizatort, vannak palyak, ahol ennek hatasa
kedvezé lehet.

2011-ben a felnéttek kozott versenyziink, a Buggy 1600-as kategori-
aban - mar latszik, hogy nem csak igéretesen, de eredményesen is. A
Pap Motorsport SE utdn ma X-LAVINA Pap Motorsport az egyeslle-
tlink neve. A versenyzéshez elsdsorban a technikai hatteret adjuk, az
autét és mindent, ami ehhez tartozik. Ha lehet, szeretném elmondani,
hogy Krisztian junior gépére kereslink
versenyzét a 10-16 éves korosztalybol,
olyat, aki igazdn meg tudné Ulni ezt a
mar sokszorosan gyéztes krosszautot.

Térjlnk vissza az autdépitésre!

Nézziik Krisztian 1600-as buggyjat. Mi
a legmeghatarozébb szerkezete a vas-
szocskének?

Minden legaprébb részlet fontos, de
talan a futdmu. A Trabant laprugékrol
mi tértink at elészor a tekercsrugos,
allithatd lengéscsillapitos futémdivekre,
technikatorténetlinkben ez bizony ré-
gen volt. 2000 o6ta fejlesztjik, elemez-
ziik a rudak bekotési pontjaibdl eredd
kerékmozgéast. Az autd keréklengésé-
bdl szarmazd dnkormanyzasi tulajdon-
sadgai meghatarozdéak: miként dél, tart
0ssze és milyen az utanfutds véaltozasa.
Sajat magunk készitjik a kerékagyakat
és a csatlakozorudazatot. Minden allit-
hato, hogy jol be lehessen 16ni a kerék-
geometriat.

Ifj. Pap Laszl6 és Keszter Gyérgy
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Kevés dolgot vesziink, az autd 80%-ban sajat gyartasu alkatrészek-
bél épiil fel, de amit vesziink, az sem marad érintetlen. A motort
és a Vvaltot vesszik, de tuningoljuk. Ez ma méar elektronikus prog-
ramozast igényel. A Suzuki kormanygép elektromos szervoju, ezt
is a mi elektronikank vezérli. A féknyerget vessziik, de a féktarcséat
méar mi készitjik. A lengéscsillapitot Ohlins elemekbdl épitjik. A
féltengelycsuklot vesszik, de mi konnyitjuk ki. Mindennél a suly-
csokkentés az elsédleges dolog. Emlékszem, régen nem sajnaltam
az idé6t arra, hogy konnyités végett a csavarokat is kifurkaljam.

A mai auténal a telemetria mar nélkiilozhetetlen, minden paramétert
latunk a verseny alatt, ami a motorvezérléshez az ECU-nak sziikséges.
Ehhez még extrak is johetnek, ndlunk még nincs, példéaul a lengéscsil-
lapitd ut. Mi az AiM Sports LLC Mychrone telemetridjaval dolgozunk.
A gyors GPS is sziikséges, ezzel kés6bb példaul elemezhetjik a pa-
lyan befutott nyomvonalat.

A motor 15610 cm?®-es Suzuki HAJABUSA. ESNER Ignijet programoz-
hat6 elektronikéja a cseh Power Centrum ESner CZ-t6l valo. A kataliza-
tort is magéaba foglald BODIS kipufogd hazai fejlesztést és gyartasu.
Folytassuk is a sort azokkal, akik ma az autéépitésben a legnagyobb
segitségiinkre vannak. Kezdjiik Bddis Sandorral, a vilghirre is szert tett
kaposvari kipufogdgyartéval. A mUszaki csapat kdvetkezé tagja Kulik
Csaba, aki vildgversenyek éimezényének készit fel motorokat. Cunderlik
Csaba és Krasznai Tamas a komputer- és az auté-elektrotechnika elmé-
lyllt tuddi, Keszter Gyorgy a krosszautod hajtéslancéért, a futomuiért és a
csévazért felel. Déczi Ferenc pedig a lengéscsillapitét épiti, hangolja.
Javaslom, most fejezzlik be a beszélgetést, mert egy Ujsagcikk ter-
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jedelme igencsak véges, mi pedig még orakig tudnank a gépész-
emberek szerelmérdél beszélgetni...
Gratulalunk!

Epildgus

azaz ut6szo, mely akéar proldg is lehetne

Az igaz, hogy van Magyarorszagon autdgyartas, autds kutatd-fej-
leszté intézetek, de ott igazi gyari tuningmduhelyek, a versenysport
szamaéra fejleszték, gyartdk nincsenek. Motorkerékpar-gyartasunk
blinds felel6tlenséggel megsziintettetett, igy versenygépek sem
szlletnek nalunk.
Es mégis...
Es mégis csodalatos miiszaki dolgok sziiletnek, fantasztikus hozza-
értéssel, leleménnyel. ,Megértették, tovabbfejlesztették és sokkal
jobba tették.” lgaz ez motorra, elektronikai tuningra, a versenygép
egészére. A vilag élvonaléba keriltek.
A versenyjarmlvek minden részletét professzori szinten ismerd
.amatérok”, sokszor leiskoldzzak a nagy hattér-tamogatasu profikat.
Vannak a kisiparosi korbdl mar régen kinétt gyartdink, akikre a vilag
is odafigyel. Nagyszerliek az e kort szervezé ,menedzserek” is.
Van kikre és mire biszkének lennink! Erre igyekeztiink példat mutatni
a krosszautd-épitd Pap Laszlé és mlszaki csapata bemutatasaval.
Ki legyen a kovetkezé?

DR. NAGYszoKOLYAI VAN

avtsiechnika 201117 ||



	65
	66
	67
	68
	69

