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Tatra Technické Muzeum
Kopfrivnice

A hajdani Osztrak-Magyar Monarchiaban Cseh- és Morvaorszag
gépgyartasa, az ebbdl kifejlédd jarm(igyartas vetekedett a német
gyartokkal, a miszaki fejlesztésben, jarmdipari taldlmanyokban a
legjobbak kozott volt. A soknemzetiségi monarchia, a német foldrajzi
kozelseg pezsgd szakmai életet, nagyszer( ,vandorld” szakembereket
adott. Mai szdval az innovacio szamara a legjobb taptalaj volt.

Az 1. vilaghabor utan létrejott Csehszlovakidban nem tort meg az ipari
termelés és a fejlesztés lendilete. A Il. vilaghabort, a "39-es német
megszallas sarkabdl forditotta ki a vilagot, atallitotta a termelést katonai
vonalra. Minden a német érdekek ala rendeltetett. A szocialista éraban
Csehszlovakia jarmdipara hamar labra kapott mind a személy-, mind

a haszongépjarm-gyartasban. Ebben, a ma mar tobb mint szazéves
torténelemben, a Tatra gyar mindig az élvonalban volt, sok terileten a
jarmtechnika ,trendcsinalojaként” irta be magat a technikatorténetbe.
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A gépjarmUtechnika szerelmeseinek ki nem hagyhatd cél-
pontja Kopfivnice, ez a csehorszagi, pontosabban szdlva
morvaorszagi nem is olyan kis ipari telepulés, a Tatra gyar
varosa. Az utazd ha Magyarorszag feldl érkezik, Brnénal for-
duljon jobbra, Olomouc érintésével autdépalyan szinte végig,
a jicini erdén atkelve eléri Kopfrivnicét. A Technické Muzeum
- a Tatra gyar torténetét bemutaté muzeum - a varos kellés
kozepén van. A muzeum targyi gazdagsaga, a kiallitas szin-
vonala, hangulata, nem utolsésorban attekinthetéségének
és termeinek tisztasdga magaval ragado. A Tatra gyar ipari
termelése nemcsak gépjarmdvekre, hanem repilégépekre,
vasuUtra is kiterjedt, ebbdl is kapunk izelitét. Az autdépités
muszaki kuridzumai, a versenycélokra készult jarmuavek,
autokrossz szocskék, Parizs-Dakar teherautdk, expedicios
jarmuvek sorat lathatjuk. Rovid képes beszamolénkba be-
vélogatott jarmdlvek csoportja csak a szerkesztd szeszélyét
tlkrozi, kedvesinald. A tobbit a helyszinen kell latni. A kor-
nyék is gyonyord, csak Stramberk varat, kisvarosat, botani-
kus kertjét emlitjik. Hazafelé pedig a Karpatokon kell atkelni
a Morva-Sziléziai-Beszkideken at, Szlovakiaba.

Morvaorszag keleti részében a Nesselsdorfer Mivek erede-
tileg hintdkat, majd féképp vasuti kocsikat gyartott, azonban
mar ekkor - a német Benz példajat kovetve - megtették az
elsé lépéseket az autdgyartas irdnyaba: egy Prasident nevd
modellt készitettek.
Az |. vilaghaboru utdn a Nesselsdorfer Mdveket mar Ringhof-
fernek hivtak, Nesselsdorfot pedig Koprivnicének, mivel Mor-
vaorszag a Csehszlovak Koztarsasdghoz tartozott. Hans Led-
winka, aki ekkortajt mar masodszor kerilt a gyarhoz, konnyU
kocsit tervezett, kéthengeres boxermotorral és kozponti csé-
alvazzal. A Ringhoffer Mivek tdmogattak vallalkozasat, mely
hamarosan konkrét format oltott: az Uj autdt Tatranak, Tatra
11-nek nevezték el a csehszlovékiai hegylancrél, és a Ringhof-
fer Mlvek is megvaltoztatta nevét Ringhoffer-Tatra Mvekre.
OsSzEALLITOTTA: DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN
Fotok: GYENES JozsEeF, Nszl

Prasident (1897)

Az Osztrak-Magyar Monarchidban a Nesselsdorfer Mdvekben (a
Tatra gyar 6se) készllt Prasident volt az elsd gyarban gyartott auto.
A kiéllitott jarmd replica, az eredeti a pragai miszaki miuzeumban
lathatd. Motorja 2 henger(, boxer, SV, Iokettérfogata: 2714 cm?®, tel-
jesitménye 4,9 kW/600 min™.

Jifi Hanzelka és Miroslav Zikmund, két
cseh Ujsagird az 1950-es évek kom-
munikéciojanak abszolit médiasztarjai
voltak. A Tatra autdgyar megbizasdbol
és kocsijaval beutaztak az egész vilagot.
Eveken keresztiil tele volt veliik a szocia-
lista tdbor sajtoja, Utjukrol, utjaikrél kony-
vek, mozgoé- és diafilmek jelentek meg.
1947-50 kozott egy Tatra 87 tipusu sze-
mélykocsival beutaztédk Afrikat, Kozép-
és Dél-Amerikéat. Felkerestek szinte isme-
retlen vidékeket, olykor els¢ kulfoldiként.
Konyveiket j6 néhany nyelven kiadtak.
1959-1964 kozott egy Tatra 805-0ssel
Ujabb utazast tettek, ezuttal a Kbzel-Kelet
orszagaiban, Azsidban és a Szovjetunid-
ban. (Wikipédia)
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Tatra V 855 (1942) prototipus

A propeller hajtasi hdmobil négy sitalpon siklott, a szan mogotti dob
mind hajtas, mind fékezés céljat szolgalta. A T 87 jeld benzinmotor
léghitésl, hengerelrendezése V8, vezérlése OHC, Gsszlokettérfoga-
ta 2968 cm®, teljesitménye 55 kW/3500 min”', fogyasztésa: 13 li-
ter/100 km, max. sebessége: 80 km/h.

A T11 volt az els6 autd, melyet Ledwinka a fiatal, feltorekvé csehszlovakiai gyar részére tervezett.
A ,Tatracsek"-nek vagy .Tin kutyusnak'-nak is becézett modell teljesen eliitott az akkori idék vala-
mennyi mUszaki szabvanyatol: igy példaul az alvaz egy kdzponti csébdl allt, ami a hagyomanyos
létraalvaz szerepét vette at. Az autot egy léghtitéses, 1056 cm?® Iokettérfogati négyhengeres
boxermotor hajtotta. A motor-sebességvaltomu blokk az elsé tengely folé volt helyezve. A hatsé
tengely, mely két mozgathato féltengelybdl allt, egy kilonleges tengelyhajtomivel volt ellatva: két
kupfogaskerék kapcsolddott a kardantengely végén a féltengelyek egy-egy fogaskerekével. Ez a
mUszaki megoldas elsé pillanatra bonyolultnak tetszhet. Elénye azonban abban volt, hogy a kar-
dancsuklok feleslegessé véltak, mivel a féltengelyek egymastdl fliggetlentl mozoghattak a megfe-
lel¢ kupkerékre vonatkoztatva. Hogy a fogas- és klpfogaskerekek egymasba kapcsolédhassanak,
a fogaskerekeknek kilonbozé atmérdjlieknek kellett lennitik. Az attételi viszony természetesen
azonos volt mindkét kerékparnal. Jéllehet a 11-et elsésorban tirakocsinak tervezték, sportvaltozat-
ban is a piacra kerlt. A 11-nek ez a valtozata az elsé olyan versenykocsik kdzé tartozik, melyeknek
flggetlen elsé- és hatsokerék-felfliggesztése volt. Az erés, 35 LE-s motor lehetévé teszi, hogy ezek
a Tatrak majd 135 km/h sebességet érjenek el, igy 1925-ben a sziciliai orszaguti versenyen, a Tar-
ga Florién az 1100 cm®-es kategoridban megnyerték az elsé és masodik helyet.
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Tatra 49 (1929-1330)

1929-ben Ledwinka készitett egy hdromkerek, egy- vagy kétiléses kis szallitokocsit, egy-
henger( farmotorral (628 cm?, 5,2 kW/2500 min™). Végsebesség 50 km/h, fogyasztas
71/100 km. Valt6 3+1 fokozat. Ebbdl a 49-es jell jarmiboél, mely személykocsi kivitelben is
készilt, 200 darabot gyartottak, ez adta az indittatast az elsé farmotoros Tatra kocsihoz.

Tatra 75 (1934-1939)

A négyiiléses kabriolé (Convertible) a kiemelkedéen sikeres T 57 utéda, nagyobb motorral. Vevéi kivansagra a négysebessé-

gu valto gyorsité fokozattal, illetve szabadonfutéval is rendelkezett, ezeket kulon karral kellett kapcsolni. A 4 hengerd, boxer,
léghttési, OHV, 1688 cm3-es, 22 kW teljesitményii

utobol 4114 darabot gyartottak, melynek fogyasztasa
12-131/100 km volt, végsebessége 90 km/h.
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T600 - Tatraplan (1947-1952)

A ll. vildghaborl utédn nagy népszerliségnek orvendett az dram-
vonalas, b Uléses T600 Tatraplan tipus. MUszaki adatok: Otto-mo-
tor, 4 henger, boxer hengerelrendezés, 1952 cm?, OHV, léghlités,
38,2 kW/4000 min”, 4+R fokozat (2-4 szinkronizalt). Fogyasztas
10-11 liter/100 km. Végsebesség 130 km/h. A csehszlovéak kor-
many dontése értelmében 1951-ben a személygépkocsi-gyartast
Kopfivnicébdl a Skoda Miivekbe, Mlada Boleslavba telepitették at.
Gyéartott 0sszdarabszam: 8442.

T97 (1937-1939)

A négylléses, &ramvonalas gépkocsit a T87-es tipussal egy-
idében gyartottak, 510 darab készilt beléle. Hidraulikus
mukodtetésd dobfékkel szerelték. Csehszlovakia 1939-es
német megszallasa utan a gyartast leallitottak.

Tatra 77 (1934-1935 Tatra 77, 1935-1938 Tatra 77A) és Tatra 87

ATatra 77 sorozatgyartasa 1934 marciusaban kezd6dott. A miszaki megoldas szokatlan: a léghitési, 3379 cmB-es V8 motort tulaj-
donképpen azért helyezték at a kocsi fardba, hogy a motorzajt csokkentsék. Jaray Pal dtmutatésa alapjan Hans Ledwinkanak sikerdilt
mintegy 0,38-as légellenallasi értéket elérnie. A kitlizott cél elérése érdekében Ledwinka minden részletre gondosan tgyelt; odaig
is elment, hogy a futémuUvet majdnem teljesen beburkolta és stabilizal6 farokszarnyakat helyezett el rajta. A Tatra 77 volt a vilagon
az els6é tudomanyos alapon megtervezett kis légellenallasu autd. A késébbi modelleknél 0,212-es Cw-értéket is elértek. A 77-es
aerodinamikus karosszéridja egy hosszu, tlirelmes, szigorian tudomanyos szempontok alapjan folytatott szélcsatorna-kisérletsorozat
megkoronazasa volt anélkil, hogy az esztétikai szempontokat elhanyagoltak volna: ez a Tatra nemcsak gyorsasagaval tlnt ki, hanem
valéban megnyerd vonalaival is. A 77-es és a 78-as idedlis kocsi volt pl. a Németorszagban akkoriban kiéptlé gyorsforgalmi utakra
és autopalyakra: 150 km/h legnagyobb sebességet ért el. (Forras: http://en.wikipedia.org/wiki/Tatra_77)

Az aramvonalas Tatra sorozat:
Tatra V570 1931, 1933

Tatra 77 1933-1938

Tatra 87 1936-1950

Tatra 97 1936-1939

Tatra 600 Tatraplan 1946-1952
Tatra 603 1956-1975
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