@ ALTERNATIV HAJTAS

A modern gozgep jarmuipari
alkalmazasa és a sebességrekord

A jarm(ivekben is alkalmazhato gézmotor ridsi fejlddésen ment keresztiil az utdbbi évtizedekben.
Uj anyagok, kilonleges konstrukciok és olyan kreativ megoldasok, mint a hovisszanyerés €s a vizkengs
alkalmazasaval minden eddiginél kisebb, kinnyebb, nagyobb teljesitményi és jobb hatasfoki gézgépet
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siker(ilt el6d

itani a floridai Cyclone Power Technologies cégnek. Ez a gozmotor alkalmas lesz a finyirdtol

a kozuti és vasuti jarmiveken at a hajok hajtasara is, mégpedig a jelenleg altalanosan beépitett
er6forrasoknal joval tisztabban, és a fosszilis tizeldanyagoknak kevésbeé kiszolgaltatottan.

A cikk els¢ fele f6ként James D. Crank, a
gbzautd témakorének egyik legelismertebb
amerikai szakértdje dolgozatara épul, rovi-
den bemutatva a jarmibe épitett, Rankine-
(vagy a motor fejlesztéjére utalva Schoell)
korfolyamatu g6ézgép jellemzdit. Crank maga
is tanacsado volt a fejlesztésben.

A gépszerkesztés és az anyagtudomany mai
allasat tekintve a szakértd szerint a Schoell-cik-
lust gézmotor (1. és 2. abra) tlinik a legfejlet-
tebb, legnagyobb hatasfoku és a sorozatgyar-
tashoz legkozelebb allo gépnek az dsszes mai
jelolt kozul. A Cyclone motorja mar nemcsak
egy ahitott terv, hanem valosag.

A XX. szézad kezdetén még a gézgép volt a
megbizhaté eréforrds a gyakran makacsko-
doé belsd égést motorral szemben. Késébb,
ahogy sikeriilt megszabadulni a kurblis indi-
tastol és a motorok hatédsfokat is javitottak,
fokozatosan kiszoritotta a benzin- és dizel-
motor a gdézgépet a jarmUvek hajtasabol.
Ezutan mér csak azok foglalkoztak gézauto-
val, akik szenvedélyiktdl hajtva nem akartak
lemondani a g6zenergia elényeirél. Sokaig
azonban 6k is csak &tmeneti megoldasokat
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1. ébra

és részterlleti Ujitasokat tudtak ajanlani a
XIX. szazadi technikdhoz képest. Az 6 gdz-
autéik nem tudjak kielégiteni a mai piac igé-
nyeit az emisszio, a tizeléanyag-takarékos-
sag és az egyszerl, kompakt szerkezet terén.
Amire ma szlikség van a szakértd szerint, az
a Rankine-korfolyamatu motor teljesen Ujfaj-
ta megkozelitése a jarmUtervezdk részérdl.
Ennek a Cyclone Power Technologies ele-
get tett, amikor megalkotta Schoell-ciklusu
gbézmotorjat. Az Uj motor a versenytarsainal
jobb, és dramai fejlédést képvisel a hagyo-
maéanyos g6zosokkel dsszevetve.

Crank abban latja a modern g6zgép erénye-
it, hogy tisztdbb és kevésbé szennyez, mint
barmely belsd égési motor; mindenevd,
mert szinte minden folyadék és gaz halmaz-
allapotd tlzel6éanyaggal megy; kilonosen
takarékos varosi és start-stop lzemallapo-

tokban; tokéletesen illeszkedik a gépjarmu-
vek nyomaték- és teljesitményigényeihez,
mivel oéridsi inditonyomatékkal rendelkezik
(Cyclone Mark V motor: Pmax= 73,55kW @
3600/min, Mind= 1153 Nm).

Nagy teljesitménystrliségét azzal érték el,
hogy a g6z nyomasat .szuperkritikus” érté-
ken tartjdk, akar a 22 MPa értéket is elér-
heti, ami a torténelmi gézautdkénak majd’
haromszorosa. A termikus hatasfok jelentés
javitdsa azaltal valt lehetdvé, hogy olajozas
helyett vizkenést alkalmaznak, igy radikali-
san megemelhették a g6z munkakozeg hé-
mérsékletét (max. 649 °C). A Cyclone géz-
motor mukodésérél részletesen irtunk az
Autdtechnika 2009/6 szdméaban a 26-27.
oldalon Heged(s Tamas jovoltabol.

A Cyclone Mark V motor konnyebb, kom-
paktabb és olcsobb elddjeinél, féként pedig
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a belsd égésli motoroknal: magassaga alig
t6bb 60 cm-nél, atmérdje pedig 70 cm-nél,
és ehhez a szaraz tomeg 1569 kg. Hathen-
geres, csillagmotorszer( alakjaval jéval ke-
vesebb alkatrészbdl all, mint V8-as benzines
tarsa, és nem csak a kettdvel kevesebb hen-
ger miatt... (3. abra).

A fent emlitett gézmotorral a tervek szerint
2011 augusztusdban a bonneville-i sésto6-
mederben a gézautdk 2009-es sebesség-
rekordjat kivanjak megdonteni (238,67
km/h, Team Inspiration, Nagy-Britannia). A
rekordkisérletre Chuk Williams vezetésével
készil a U.S. Land Steam Record Team és
a Cyclone.
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Az LSR kisérleti auto

Kezdetben a Mark V gézmotornak egy igen
erés versenyvaltozatat akartak beépiteni a
rekorddontésre készllé autdba, ami egy kon-
denzacid nélkili, kettds égésterl gdzgép,
132 kW teljesitménnyel. Késdbb azonban
alapos mérlegelés utén a feltaldlo — Harry
Schoell — igy nyilatkozott a motorvélasztasrol:
.Szamitasaink azt mutatjak, hogy meg tudjuk
donteni a sebességrekordot a mar meglevé
személygépkocsi-gézmotorunkkal is. Megfon-
toltuk a motor és az égéstér modositasat a tel-
jesitmeény és a végsebesség novelése céljabal,
amit majd esetleg késdbb meg is valdsitunk.
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Most azonban ugy Vvéljik, hogy fontosabb de-
monstrélnunk egy olyan Cyclone gézmotor
teljesitményét, kedvezd emisszidjat és min-
denevd jellegét, amilyennel majd egy napon a
nagykozonség talélkozhat egy amerikai gyar-
t&su Fordban vagy Chevrolet-ben.”
Chuk Williams, az LSR Streamliner rekord-
kisérleti autd épitéje és majdani vezetdje na-
gyon bizik a sikerben. Szerinte Ujra az Egye-
stlt Allamoknak kell megdontenie a rekordot,
mégpedig egy olyan gézmotorral, amit akar
egy hétkoznapi személygépkocsiba vagy ha-
szonjarmibe is beépithetnének. llyen kombi-
néciora szaz éve nem volt példa.
Az autd vaza zartszelvénybdl és csdbdl ké-
szilt hegesztéssel (4. abra), a nagyon aram-
vonalas kilsé héj pedig Uvegszalas mU-
anyagbol. A vezetd félig fekve helyezkedik
el, igy a homlokfelilet kicsi és a sulypont is
alacsonyan van. A fényképen a blszke Chuk
Williams lathaté a vezet6ilésben (5. abra).
Mindennek ehhez a kilonleges kialakitas-
hoz kell alkalmazkodnia, példaul a fékpedal
is sajat tervezés( és gyartasu, mert nem le-
hetett beszerezni az autohoz megfelelét.
A kisérleti autd nagyon aramvonalas, lég-
ellenéllasi tényezdje 0,2 lesz. Karosszéridja-
nak teljes hossza 6.4 m, magassaga pedig
a fuggdleges .vezérsik” nélkul 812,8 mm. A
jarmu 6ssztomege 726 kg.
Kozben az autd kétrészes ,ruhdja” is elké-
sziilt. Majus végére rakertlt a vazra az Uveg-
szélas héj alsé és felsd része is, mar ,csak” a
részleteket kell gondosan kidolgozni.
Reménykedjtink, hogy ez az innovativ géz-
motor tényleg jol szerepel majd a palyan és
az autds élettartamteszteken is, hogy minél
hamarabb a vasarlok is élvezhessék elényeit!
DEeLY PETER
Forras:
http://www.cyclonepower.com
http://ladspeedrecord.intuitwebsites.com
Cyclonepower hirlevél
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