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Voith
Magnetarder

A 2010-es IAA-n mutatta be
a Voith a masodik generacios
allando magnesd retarderét,
azaz a Magnetardert, mely

a 2008-ban megjelent elsd
generaciohoz képest konnyebb
es kompaktabb. Ugyan mar
evek Ota a piacon van az
allando magnest retarder, de
meég mindig ritkasagszamba
megy a /,5-16 t kozotti
gépjarmi-kategoriaban.

Az allandd magnesU retarder nem teljesen
Ujkeletli dolog. 1990-ben kezdte el gyar-
tani a japan SMI Technologies (Sumitomo
Metal Industries) ezt a kulonleges tartds-
fékfajtat Neotard néven. Azdéta tobb mint
120 000 gépjarmUibe épitették be Japan-
ban. Az SMI Technologies éves szinten mar
13 ezer ilyen tartésféket gyart. Mivel a ja-
pan eléirdsok eltérnek az eurdpaitdl, ezért
ott a 25 tonnas gépjarmaveknél és jarmda-
szerelvényeknél is alkalmazzak. Japanban
majdnem mindegyik tavolsagi buszban
szériafelszereltség a maéagneses retarder,
tehergépjarmdveknél a piaci lefedettség
pedig kozel 40%-os.

A kardantengelyre raépitve
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Européban 2008 elején jelent meg az allan-
ddé mégnesu retarder a 7,5 és 16 tonna ko-
z0tti gépjarmu-kategdridkban, ugyanis 2008
janudrjdban hozta létre vegyesvéllalatat a
Voith Turbo és a SMI Technologies (VTST).
Nagy elénye az elektromagneses retarderek-
kel szemben, hogy lényegesen egyszerlibb
a felépitése és nem igényel kiilsé villamos
energiat a fékhatas létrehozasara, valamint a
teljes élettartama alatt gondozdsmentes.

Az é&llandd méagnesU retarderek is a mag-
neses mez6 altal létrehozott fékezd hatast
hasznositjak, mint a villamos orvényaramu
retarderek. Ehhez a retarder belsejében az
északi és déli polusi magnesek felvaltva

A sebességvaltora raépitve
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taldlhatdak meg. Ezek a magnesek a fold
leger8sebb magneses anyagébdl, a neodi-
miumbol készilnek. 1 cm?nyi ilyen lapos
magnes tobb mint 10 kg-ot képes a gravita-
cioval szemben megtartani.

A Magnetarder 3 részbdl all: a belsd allo-
részb6l, ahol a maégnesek helyezkednek
el, a kuls¢ forgdrészbdl és a ketté kozott
elhelyezkedd Ugynevezett podlusarnyékold
darabbdl. A retarder kikapcsolt allapotaban
a polusarnyékold atfedi az alatta elhelyez-
ked6 méagnesek északi és déli pdlusait, igy
a magnesek athidaltak, azaz a méagneses
erévonalak a poélusdarabon keresztil zaréd-
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nak. Fékezéskor a magneseket tartalmazé
allérész a sdritett levegé mozgatasu allité-
henger hatéasara elfordul néhany foknyit és
a magnesek a polusdarab ala kerllnek, igy
a magneses mezd erévonalai a forgérészen
keresztil zarédnak, ami Grvényaramot in-
dukal a forgérészben és fékezi annak forga-
sat. Ezéltal a gépjarml a kardantengelyén
keresztil lefékezédik. Kiilsé energia csak a
magneseket tartalmazéd allérész elfordita-
sahoz sziikséges, melyet a gépjarmlveken
rendelkezésre &ll6 sUritett levegé szolgaltat.
MUkodtetés lehet hagyomanyosan a tartés-
fék kormany mellett elhelyezett karjaval kéz-
zel vagy labbal a fékpedalon keresztiil, és
ezeknek a kombinécidja is lehetséges.

A Voith altal Svajcban 12 tonnés tehergép-
kocsival végzett tesztek alapjan elmondha-
10, hogy a fékbetétek kopasa 64%-kal csok-
kent és az egész sebességtartomanyban j6
fékteljesitményt ad. Ez noveli a biztonsagi
tartalékot is, mert vészfékezés esetén a fé-

kek mindig hidegek. A hajtéslanc és az lize-
mi fék kimélésével csokkennek a fenntarta-
si koltségek is. 10 000 km tesztut utén a
fékbetéteket megvizsgaltak, az elsék olyan
vastagok voltak, mint egy gyari Uj betét. A
fékezések 90%-a esetében nem az lzemi
fék volt hasznalatban, hanem a Magnetar-
der. Ennek kdszonhetéen a fékjavitasi kolt-

Allandé magnes
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ségek is t0bb mint 60%-kal csokkennek.
Csekély tomegének és a mikodés kozben
az altala termelt csekély hémennyiségnek
koszonhetden a foldgazizeml (CNG) gép-
jarmdvek is hasznalhatjak, amelyik szeg-
mens mar régodta kereste a megoldast a
tartosfék beépitésére. A beépités egyszer,
nem sziikséges a kardantengelyt rovidebb-
re cserélni és nem kell a h(itéshez a h(it6-
rendszert poétldlagosan kiépiteni. Eddig a
retardereket vagy a valtdba épitették be,
vagy a hajtasldncba a kardantengelyhez.
Vildgujdonsdag az a kialakitas, hogy a Mag-
netardert ra lehet épiteni a kardantengely-
re is, igy nem kell rovidebb kardantengelyt
alkalmazni, mint kordbban. Az &llérész rog-
zitéséhez nincs szlikség a nehéz és helyigé-
nyes segédkeretre. A fékezényomatéknak
egy huzérud tart ellent. Ezzel a szabadal-
maztatott kialakitassal konny( az elsé és
az utdlagos beépités is. Az elsd generacio
tomege is csupan csak 43 kg volt, az al-
tala létrehozott fékezényomaték elérte a
650 Nm-t. A 2010 oktdberében bemuta-
tott masodik generécios Magnetarder a 39
kg-javal a legkonnyebb szekunderretarder.
Viszont az &ltala létrehozott féknyomaték
nagysaga megmaradt, azaz 650 Nm.

A Magnetarder elényei tehat az alabbiakban
foglalhatok Gssze:

- ajarmdlassitas surlédas-, igy kopadsmentes,
- kilondsen egyszer( beépités,

- csekély tomeg,

- nincs sziikség kilsé energiara,

- karbantartasmentes,

- jelentésen nagyobb fékteljesitmény,

- hideg fékek.

2010 év végétdl majdnem az Gsszes Atego-
hoz opcionélisan rendelheté a Magnetarder,
az lveco megadta az utdlagos beépitésre az
engedélyt, a midibusz kategdridban a torok
Anadolu Isuzu és a cseh SOR mér széridban
kinalja.

SzARKA JANOS

Forras: http://www.voithturbo.com/press.php
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