AQUA, a dugbasszisztens

A teherautéval tortént balesetek tobb mint
a 20%-a dugokban kovetkezik be vagy ha-
sonlé erésen gétolt forgalmi szituaciok-
ban. Ezért a Volvo Trucks egy rendszert
fejlesztett ki, aminek a neve Automated
Queue Assistance (Aqua). Ez a vezet6t ga-
tolt forgalomban tdmogatja és atveszi az
irdnyitast a gépjarmu felett. A rendszert
Have-it kutatasi projekt zaré rendezvény
keretében Goteborgban mutattak be.

LA vezetés dugoban egy nagyon mono-
ton folyamat. Hosszabb &llasidék [épnek

fel, mely a vezet6 figyelmét elvonja, és
ez balesethez vezethet” - mondja Carl
Almaquist, aki a Volvo Trucks Kozlekedési
és Termékbiztonsagi vezetdje. Az Aqu-
ahoz fejlesztett technoldogia abban fog
segiteni, hogy a dugdkban kialakuld ve-
szélyeket csokkentsék. A gépjarmd eldtti
és oldalso forgalom figyeléséhez a teher-
gépkocsi |ézerszkennerrel, radarszenzo-
rokkal és egy kameraval van felszerelve.
Kis sebességnél a rendszer tudja befolya-
solni a kormanyzast és a sebességet, és
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pl. savjeldléseket, eldl haladd jarmuiveket
vagy az Ut iranyat felismeri. A rendszer
egy monitoron keresztll kommunikél a
mUszerfalon keresztll a vezetével. Amint
a forgalom elindul, a rendszer értesiti a
vezetdt. Ugyanis a vezetének ilyenkor is-
mét &t kell vennie az irdnyitast a gépkocsi
felett. Emellett egy kamera figyeli, milyen
a vezetd figyelme, és jelez, ha a vezetd
koncentracidja nem kielégité. Ha a veze-
t8 nem reagal a figyelmeztetésre, a gép-
jarmU néhany masodperc alatt megall. A

cél az volt a gyarto szerint, hogy a vezetd
terhelését a volan mogott csokkentsék,
noveljék a biztonsagot és redukaljdk a
kornyezet terhelését. Némi idének még
el kell telnie, mig az Aqua piacra kerdl,
mert a technolégiat még tovabb kell fi-
nomitani. ,A Volvo Trucks a vezet6t ta-
mogaté rendszerek tovabbi fejlesztésébe
invesztal. Ezzel a fejlesztéssel egy nagy
|[épéssel kozelebb keriilink a célunkhoz,
hogy a Volvo Trucks tehergépkocsijai ne
kertilhessenek baleseti szituacioba” -
hangsulyozza Almquist.

SzJ.

Utasoldali légzsak tetdbe épitve

A TRW majusban mutatta be az Uj ,bag in roof”, azaz tetélégzsak, 1ég-
zsakrendszert, ami helyettesiti a tipikusan a mdszerfalba beépitett utas-
oldali légzsakokat. Az Uj légzsak csokkentheti az utasok sériléseinek
szamat, és teret ad a fejlett belsé designnak az esztétika, az ergondmia
és a funkcionalitas terén, mikdzben helyet spérol meg a miszerfalon.
Dirk Schultz, a TRW Felfujhaté Utasbiztonsagi Rendszerek miszaki
igazgatdja azt mondta: ,Az utasvédelmi rendszerek egyre sokolda-
lUbba valnak. A halédlos kozuti balesetek csokkentésére egyre na-
gyobb hangsulyt fektetnek, és Uj modokat kell kifejleszteni az uta-
sok védelmének hangsulyozasara - az egyik ilyen kdzponti téma a
légzsédkok tervezése és Osszedllitasa. A TRW U] tetdlégzsékja egy
egyedulalld fejlesztés, és a tanulmanyok azt mutatjak, hogy egy
ilyen technolégia nagyobb rugalmassagot biztosit a jovébeli jarmu-
belsé tervezés terén kitliné visszatartd teljesitménnyel.”

A TRW tet6légzsak kivitelezése jelentésen csokkentheti a muiszer-
fal-fejlesztési koltségeket, mivel nincs is sziikség specialis ajtd ki-
fejlesztésére, amely kinyilik a légzsdk mikodésbe Iépésekor. Funk-
ciondlisan sok jarmUszerkezettel kompatibilis.

A légzsak egy légparnéabdl és egy gazgeneratorbdl all, amely eljut-
tatja a gazt a parndba egy esetleges Utkozés esetén. A termék lehe-
t8séget nyujt a konny(l szabvanyositasra, mivel néhany alkatrésze
minden alkalmazés szamara koz0os.

A TRW mar néhany éve elkezdte a tetélégzsak fejlesztését, és az
utdbbi 2 évben szorosan egylttmikodott egy nagy eurdpai jarmui-
gyartoval. Ennek a végeredménye az lett, hogy egy termelési szer-
z6dést kotottek a jarmdgyéartéval. SzJ
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