Részecskesz(iro-tisztitds a Benedeczki Diesel Center Kft.-nél

LEVEGOVEL

A LEVEGOTISZTASAGERT

A dizelek sajnos mindig fognak fiistolni - mondta egy miiegyetemi professzorom, aki éle-

te nagy részét e motor tanulmanyozasanak, fejlesztésének szentelte. Lehet barmilyen

elégetési eljaras, égéstér, befecskendezés, melyekkel lényegesen lehet mérsékelni a

fiistkibocsatast, fiist, azaz a PM-emisszi6 valamelyest megmarad. Es mint tudjuk, egész-
ségiink és klimank védelme érdekében a maradék is nagyon sok.

Atechnika azonban tokéletes védelem-
mel tud szolgalni, ez a dizel- és ben-
zinmotorok kipufogégazanak sz(rése.
Minden, ami ,darabos”, itt megreked,

minden, ami gaz vagy g6z, athalad rajta.

Amit megfog, igy példaul nagy mennyi-
ségben a rakkeltd részecskéket, elégeti,
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kérnyezetsemleges vizzé és szén-dioxid-
da alakitja. A jol lathat6 fémtiszta,
vilagossziirke kipufogocs6-végzédés
bels6 fala is errél tantiskodik. A korom-,
pontosabban részecskesz(ir6t ma a hazai
szohasznalatban is az angol megneve-
zés roviditésével DPF-nek nevezzik. Ez

nem mas, mint Diesel Particulate Filter,
azaz dizel részecskesz(ir6.

Mivel minden dizel fustol, igy minden
dizelmotornak — a mai el6irasok szerint
— rendelkeznie kell részecskeszlrével.
Akar kozuti (on road), akar nem kozuti
gépjarmibe, er6gépbe, munkagépbe
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(off road) van beépitve. Minden jarmi-
kategoridban (M és N), a Bobcattél a
kombajnokon &t a villastargoncakig, ha
ezeket dizelmotor hajtja. Es a ,térténet”
kozel két évtizedes, mely nemhogy

utolért minket, hanem a koromsz(ir6
altalanosan hasznalt technikava is valt.

— olajhamu (ezalatt a motorolaj szul-
fathamut, valamint az olaj kén- és
foszfortartalmat értjuk).

Mdszaki hiba esetén:
- AdBlue ,szarmazékok” (ammoniave-
gylletek),

Ami nehezen formalddik, az a felhasznaldk, javitok
szemléletvaltasa, ennek a rendkivil fontos ,védofel-

szerelésnek” a kornyezettudatos elfogadasa.

Haszongépjarmivek, mez6gazdasagi
er6gépek, munkagépek koromsz(ir6jének
tisztitdsa elvében nem, de gyakorlataban
eltér a személygépjarmi DPF-tisztitastal.
Ezen gépek emisszidtechnikaja, mind az
Euro sorozatot (haszongépjarmiveknél
ennek el6iras-fokozatait romai szammal
jeléljuk, pl. Euro IV-V-VI), mind a nem
kodzutiak Tier elGirasat tekintve (pl. Tier 3
vagy 4), megkoveteli a koromsz(irét. Any-
nyiban egyszer(ibb a személygépkocsik-
hoz viszonyitva a tisztitasi el6készilet,
hogy a DPF a kipufogdgaz tisztitérend-
szerbél kiemelhet6 @ és a sz(ir6 mindkét
homlokfala kénnyen elérheté @ ©. Mind
a méretkuldbnbségek, mind a hozzafér-
het6ség masfajta tisztitbberendezést
igényel.
A DPF-eltdomddésrdl, a tisztitas lehe-
tségeirdl haszongépjarmii-szirék
esetében is sokszor és sokat irtunk az
Autétechnikaban, jelen szamunk egy
masik cikkében, ismeretfrissitésként
is, alaposan koriljarjuk a témat.
Minden dizelmotor a részecskesz(rét
PM-alkotdkkal terheli meg. PM a particula-
te matter angol kifejezés betliszava, mely
részecskét jelent. Rendeletekben, min-
denitt a vilagon, igy jel6lik a részecskeki-
bocsatast. Roviden és tomdren tekintsik
at a PM-alkotdkat, amivel haszongépjéar-
m(imotoroknal szamolnunk kell:
— korom (dént6en szénbdl és gazolaj-
bol, részben motorolajbdl szarmazé
szénhidrogének),

- hiit6kozeg-alkotok,

- fémes kopadékok.

Sz(rében kialakulo lerakodast mutat a
O &bra. Mindazon PM-alkotdk, melyek
nem oxidalddnak és az oxidacio utan
gaz vagy g6z formaban nem jutnak

at a sz(r6 falan, benne maradnak és
eltdmik a sz(ir6t. Ez adja id6vel a végle-
ges elhasznalédast, amikor is a sz(ir6t
Ujra kell cserélni, tisztittatni kell, vagy
tisztitott cseredarabbal kell ellatni.

A sz(ir6 élettartamanak vége felé, ami-
kor atjarhatésaga mar neheziil, tehat a
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szlir6fal eltdmddik, a csatornék részben

feltdlt6édnek olajhamuval, igy a sz(ir§

gazéatereszt6 kapacitasa lecsokken,
nemkivanatos kévetkezményekkel kell
szamolnunk.

Ezek:

- egyre gyakoribb lesz a kényszerre-
generalas, ez tiizel6éanyagfogyasz-
tas-novekedéssel jar egyutt,

- egyre nagyobb lesz a kipufogasi
ellennyomas, né a tiizel6anyag-fo-
gyasztas, mert az optimalistdl eltér-
nek a ciklus peremfeltételek,

- nd a kipufogbdgaz-h6mérséklet,

- a turbotoltd turbinaoldalarol gaz
hatolhat a tengelytomités mellett
a kdzéprészbe, besilhet a tolt6-
csapéagyazas,

- ha a turbétolté tengelye eltorik, moto-
rolaj arasztja el a kipufogdgaz-tisztitd
berendezést, az katasztr6fhoz vezet.

A DPF rendkivul kifinomult keramia
sz(r@struktlra, a raéplld katalizator
hordozd réteggel és katalizator fémmel
teszi igazi high-tech termékké. A finom
struktlra egyben nagyon sérilékeny, a
normal iizem nem, de a hozza nem ért6
tisztitbbeavatkozas hamar karosithatja.

A HASZONGEPJARMU DPF-
TISZTITAS TECHNOLOGIAJA

A haszongépjarmi DPF-tisztitas tech-
nolégiaja az elmult negyedszazadban

A
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b: hamulerkédas (sarga szind réteg
c: sz(ir6test

az USA-ban alakult ki, a tisztitoberen-
dezések jeles gyartoit is ott talaljuk. A
legkiméletesebb, de egyben leghaté-
konyabb eljarasnak a levegével torténd
atfujatast és sziikség szerint a kemen-
cében torténd kiégetést talaltak.
Aleveg@sugar, levegblandzsa csatorna-
rél csatornara hatol a sz(ir6be, athatol a
csatorna teljes hossza mentén, mind a
négy hatarol6 falon keresztiil és a sz(ir6é
masik oldalan kifuj, kihordva a lerako-
dést. Els6sorban a kipufogogaz-aram-
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a: koromlerakddas (fekete szin(i réteg)

mal ellentétes atfujas hoz eredményt,
mert a sz(ir6fal belseje fel6l tamadja
a lerakodast, ahol a lerakédott anyag
a sz(r6 felsé rétegében és feluletén
deponalodik.

Mivel a lerakodas kémiailag nem

kot a sz(ir6 anyagahoz, hanem csak
fizikailag rogzil, beszorul, azokat fel
kell szabaditani. Ezt teszi a 3700 liter/
perc mennyiségu, kb. 8 bar nyomasu
leveg8sugar. A tapasztalat azt mutat-
ta, hogy a fellazitast a kipufog6géaz
belépési irdnyabdl is érdemes elvé-
gezni, tehat mindkét oldalrdl elvégzik
a befavatast ©. Ez az amerikai FSX
Equipment Inc. véllalat szabadalmaz-
tatott eljarasa.

Aleveg6favocsd a szir6atméré mentén
jar a sz(rd egyik szélétdl a masikig, a
sz(ir6 homlokfelllett6l kb. 5-8 mm-re,
mikdzben a sz(ir6 forog, igy jut el vala-
mennyi csatornahoz. A favacs6 palyajat
a szlir6khoz egyedileg kell illeszteni
mind alul, mind feldl.

A TrapBlaster™ berendezés ablakain
at mind a fels6, mind az als6 leveg6s
anyagkihordas folyamatosan megfigyel-
het6 @. A miveleti id6, sz(irémérettél
és szennyez6déstdl nagyon fuggéen,
50-120 perc kozotti lehet.

A tisztitds végeztével ismételt nyo-
masellenbrzés sziikséges. Itt derl ki,
hogy sikeres volt-e a tisztitas vagy az
ipari kemencés kiégetésre szikség
van-e.

MI TORTENIK A LEVEGOVEL
KIFUJT HORDALEKKAL?

A tisztitéberendezésbdl el kell szivni
a szlr6bdl eltavolitott, Iégaramban
lebeg6 anyagot, azt tarolni kell, majd
a leveg6t sz(irve lehet a mihelybe
visszaereszteni. Az atfivatd egység-
bél kikeriilg, hordalék anyaggal szeny-
nyezett leveg6 egészségre rendkivil
karos, ezért kell azt alaposan sz(rni.
Ennek berendezése a SootSucker™.

A munkaleveg6t két fokozatban igen
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KIEGETES KEMENCEBEN

Talalkozunk makacs olajkokszos
DPF-lerakédassal, melyet a leveg6-
sugar nem tud tokéletesen kitakari-
tani. Ekkor kell a kemencés izzitast,
kiégetést, azaz oxidalast alkalmazni.
A sz(ir6t az erre a célra kifejlesztett
kemencébe helyezzik @. Mind a
felf(ités, mind a héntartas és ami
kilonosen fontos, a visszah(tés
hémérséklet- és id6programozott. Az
Ovatos felf(itési és lehltési sebes-
ség a keramia mikrorepedésének
megakadalyozasa miatt sziikséges.

alaposan szdrni kell, a masodik sz(r6
HEPA (high-efficiency particulate
absorber), melyet példaul az otthoni
porszivétechnikabol is ismerhetink.
Az amerikai FSX Equipment Inc.

cég kilonféle gyartmanya DPF-

ek tisztitadsabol kikerilt anyagot
anyagdsszetételre bevizsgaltatott. Az

anyagosszetételt az alabbi tablazat
mutatja. Veszélyes hulladék mingsité-
se vitathatatlan. Megallapitottak, hogy
a minta platinatartalma méréshata-
ron alul van, ami azt jelenti, hogy a
DPF-katalizator anyagat ez a tisztitasi
maod nem érinti. Az eljarasnak ez
kiemelt elénye (@ tablazat).

SORREND VEGYJEL ELEM TOMEG%
1 C Szén 17,638%
2 Ca Kalcium 17,400%
3 Al Aluminium 16,200%
4 P Foszfor 14,000%
5 Fe Vas 8,440%
6 Zn Cink 7.690% o
7 Si Szilicium 7.170%
) Na Natrium 4.220% A héntartas 600 °C hémérsékletd.
9 Mg Magnézium 3.220% A kemencés tisztitas technoldgiai
10 K Kalium 2 100% ideje igen nagy, atlaghan 10-11 6ra,
11 Cr Krom 0.480% ebben a visszah(ités id6éigénye a leg-
12 Ni Nikkel 0.360% nagyobb. A h6kezelés alatt a sz(ir6n
13 Mo Molibden 0.340% nem aramoltatnak at leveg6t, ezzel is
" cu v 0.230% csﬁkkenltve f'a h6feslzu,ltség és a'ml,k-
— rorepedés kialakuldsanak veszélyét.
15 Mn Magnézium 0.130% s e .
Ezt a tisztitasi fazist természetesen
16 co Kobalt 0.100% ismételt levegGatfavatas koveti. A ta-
7 Al Cirkonium 0,089% pasztalat azt mutatja, hogy nem min-
18 Ti Titan 0,082% den részecskesz(ir6nél szikséges a
19 La Lantan 0,063% kemencés izzitas. Ennek elmaradasa
20 Pd Palladium 0,048% természetesen a tisztitas koltségét is
@ tablazat csokkenti.
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ALLAPOTFELMERES
TISZTITAS ELOTT ES UTAN

Atisztiths nagyon alapos allapotfel-
méréssel kezdddik. Trivialis, jol lathatd
hibaknal nincs értelme a tisztitasnak. A
sz(ir6keramia tdredezett belépd felllete,
atfart keramia, erételjes olajszennyezés,
kokszosodas, elmozdult keramia a sz(-
r6hazban sorolhatok az ,ezzel nincs mit
kezdeni” kategdridba. A berendezésgyartd
nagy tapasztalattal rendelkezik, fényké-
pes allapotvizsgalati anyagai a biztos
diagndzis alapjat megadjak. Ezt kdveti a
sz(ir6 gazatbocsatasi allapotanak mérése.
Kulénallo méréberendezés szolgaltatja a
mér6 levegdaramot, melyet a sz(r6 , tisz-
ta”, tehat kimeneti oldalan vezettink be.
Mérjuk a kialakul6 ellennyomast.

Fontos szempontja volt a berendezés fej-
leszt6jének, hogy ez a mérés valameny-
nyi legyartott berendezésénél teliesen
azonos mérési peremfeltételld, mérém-
szer(i, tehat barmelyiknél megismételhet6
legyen. A garancidlis feltételeknek min-
deniitt egyforméanak kell lennitk.

A mért nyomashdl az allapotértékelés
autégyarto-, illetve sz(r6tipusfiiggé,
melyhez a berendezésgyarté ad adat-
bazist. A sz(ir6test atmérdje és hossza
alapvet6en meghatarozza a tisztitas
id6tartamat.

Ezt kbvet6en mér6pélcaval a belépd
csatorndkban a lerakodast kell feltér-
képezni, azaz megnézni, a mérdpalca
meddig siillyed ©. Ezzel az egyes
csatornak atfuvatasanak idejét is meg-
hatarozhatjuk.

MIKOR KELL EGY DPF-ET
KISZERELT ALLAPOTBAN
TISZTITANI?

A j6 valasz erre az, hogy az kérem attol
fugg...

Ha a befecskendezérendszer, a mo-
torkompresszio, a kartergazkezelés,

az EGR-rendszer rendben van és a
haszongépjarm( altaldban hosszu
utakra megy, akkor a DPF élettartama
eléri (s6t meg is haladhatja) a gyar altal
mondott futasteljesitményt. Ez lehet
400-600 ezer km is. Ha a gyarté elGirja,
hogy a tényleges allapotatdl fiiggetlentil
minden harmadik nagyszerviznél kell
cserélni, az is rendben van.

A fedélzeti llapotfeligyelet meg tudja
allapitani, hogy a DPF hamutartalma mi-
kor éri el a kritikus értéket, ekkor figyel-
meztet. A tovabbfuttatas nem ajanlott.

A baj akkor kezdddik, amikor miiszaki
rendellenesség vagy haladasi, ahogy
mondjak, menetprofil nem megfeleldsé-
ge miatt (kis motorterhelés, kis sebes-
ség, sok hideginditas stb.) id6 el6tt
talterhel6dik a szir6 ©.

Itt aztdn minden motorikus meghiba-
sodas szoba johet, a befecskendezési
hibakt6l a megndvekedett olajfogyasz-
tason és a légsz(ir6-eltom6désen, az
EGR hibajan, a turbétoltés hibajan at a
kompresszidvesztésig.
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A fedélzeti kényszerregeneralas sem
segit, a sz(r6t tisztitani kell és a motor-
hibat kijavitani.

Szlrégyartok és igy az autégyartok

— akiktél van adatunk — haromszori
tisztitast engednek, kdzben egyre
csokkentik a cserék kozotti futaskilo-
métert.

Mivel a megengedett futdskm elétt mar
a megnovekedett kipufogasi ellen-
nyomas miatt n6 a motorfogyasztas

és gyakoribbak a gazolajfogyasztasba
kerll6 regeneralasok, érdemes nagyon
odafigyelni a karbantartasra.
Er6gépeknél, munkagépeknél alig van
lehet6ség az intenziv fedélzeti regene-
ralasra, itt az eltomddés, a koromtelités
gyakoribb, a tisztitasra is gyakrabban
van szilkség.

HARTRIDGE DPF 300
MASTER SERIES

A fentiekben leirt tisztitasi elja-

radst megvalosito technologiaval, a
Hartridge DPF 300 Master Series
berendezéssel, Magyarorszagon Ke-
celen, a Benedeczki Diesel Center
Kft.-nél talalkozhatunk @. Az angol
Hartridge cég, akit a dizeladagolas
rendszereinek és alkatrészeinek
vizsgéaloberendezéseirdl jol ismer a
hazai szakmai vilag is, korilnézett

a nagyvilagban és az amerikai FSX
cég DPF-tisztitasi technoldgigjat
talalta a leginkabb figyelemre mélt6-
nak. A veliik val6 egyiittmikoédésben
készilt el a DPF 300 Master Series,
(lasd a cimképet), mely a Benedecz-
ki Diesel Centerben Eurdpaban (is)
els6ként, mar kozel 2 éve szolgéla-
tot teljesit.

A berendezésegyuttes négy féegy-
ségbdl all. Technoldgiailag is elsd
helyen van a mér6egység, melynek
megnevezése DPF 320 Master vagy
TrapTester™. Ez kiegészilhet — ismer-
ve a hazai koriilményeket — fényké-
pek készitésével és a kiinduld allapot
sulymérésével.

DPF 300 Munkamenet - Benedeczki BDC Kecel
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Ezt koveti, mint a tisztitas elsé szintere,
a leveg6favoé egység, a DPF 300 Master
vagy TrapBlaster™. A levegéellatast nagy
teljesitményd, 3700 liter/min szallitasu
kompresszor biztositja. A leveg6-el6ké-
szitésben a széritas fontos kdvetelmény.
A munkaleveg6t a levalasztott lerako-
dasokkal a sz(ir6berendezés szivja

el, ez a DPF 310 Master vagy Soot-
Sucker™ modul. Két leveg@sz(ir6jét
sziikség szerint cserélni kell.

A negyedik egység a kemence, mely
egy vagy harom sz(ir6t fogad be. Az
egység neve DPF 330 Master vagy
TrapBurner™.

A mindenre kiterjed6 technolégia és
részbeni automatizalas sem teszi sziik-
ségtelenné a szakmai tapasztalatszer-
zést, a gondos munkat. Ha ez mas m(-
faj is mint az adagol6elemek, injektorok
javitdsa, egyben k6z0s: a j6 szakembe-
reken mulik a munka min&sége.
Amennyiben a DPF-et elegendd csak
a nagynyomasu leveg6vel tisztitani,
Ugy maga a folyamat 2—-3 6rat vesz
igénybe. Amennyiben sziikséges a
hevités is, Ugy a teljes tisztitas 12 6rat
is igénybe vesz.

Arrél, hogy ez mibe keril, a Benedeczki
Diesel Center ad felvilagositast (tele-

fonszam 78/422-423), tajékoztatasul
nettd 65-96 ezer Ft kdzotti az 6sszeg.

Amikor el6adasaimon kampéanyolok az
emberiség jotevlje, a részecskesz(ir§
mellett, mindenki figyelmesen hallgat.
A sziinetben viszont a ,kisipari méd-
szerekrdl” kérdeznek. Tudja Tanar Ur, a
magyar ember koltségérzékeny, hogy
lehet ezt ,,okosba” megoldani. Csak azt
tudom valaszolni, ha 6nnek van gyere-
ke, unokdja, remélem, ilyet nem tesz. m

(NAGYSZOKOLYAI)

Forras:
http://www.benedeczki.hu/
dpf-reszecskeszuro/
http://www.hartridge.com/
dpf-300-master-series

Hartridge DPF 300 Master Series,
Advanced Diesel Particulate
Filter Servicing & Maintenance
Diesel Particulate Filter (DPF) -
Cleaning History Worksheet
https://www.fsxinc.com/
sitel/Products/BasePkg.html
https://www.fsxinc.com/site1/
BaseLinesNScience/DPFAsh.html
Nagyszokolyai: A nagykort DPF,
Autétechnika, 2019/1. szam
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