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Nagy ugras kinai modra

Hogyan akar Kina megszabadulni a belso egést motorral meghajtott jarmivek problémakdrétol

Az Eszak-Amerikabol szarmazo eldrejelzés szerint az elektromos jarmivek aranya még 2020-ban
is csekély marad. 2010-ben a jarmivek 1%-a volt elektromos meghajtas, ez az arany, kiilonbdz6

becslések szerint, 2020-ra sem varhatd, hogy 10-25% folé emelkedjék, ami persze nem kevés.
Ezen beliil is a hibrid gépjarm(ivek az alloméany 25%-t teszik majd ki.

Sok idének kell tehat még eltelnie ahhoz, hogy
az elektromos jarmivek szdmottevd aranyban
legyenek jelen az utakon. Es addig is, a korma-
nyok 6sztonzé programjai miatt a piac elészor
a hibridizacioé irdnyéba mozdul el, és csak uta-
na fordul az elektromos autdk felé.

A kinai viszonyokat vizsgélva, a fentiektdl
eltéré képet kapunk. Kindban jelenleg kb.
120 millio kinainak van elektromos biciklije
vagy robogoja, és a vidéki utakon szazezré-
vel futnak kis sebességl 6lomakkumulatoros
elektromos jarmuUvek. Ez utdbbiak gyartasa
a kozponti korményzat részvétele nélkil tor-
ténik, mikozben az allam és tébb megfeleld
tékeerével és szakértelemmel rendelkezé val-
lalat jelentds eréfeszitéseket tesz arra, hogy a
belsd égési motorok fejlesztésének és gyar-
tédsanak korszakat - ellentétben az eurdpai és
észak-amerikai gyakorlattal - 4tugorjak.

Az ipari vezetdk értekezletén - ami torténe-
tesen egybeesett a Shanghai Auto 2011
rendezvénnyel - sok sz6 esett az (j energia
meghajtdst jarmdvek fejlesztésérdl, vala-
mint arrél a torekvésrél, hogy az olajimpor-
tot csokkentsék.

A hibridek problémai kinai szemmel

A hibridekrél szolva elismerték, hogy Kinanak
a motorok tekintetében hidnyzik a technolé-
giai hattere. A motorok vezérlési technolégi-
aja ugyanis harom vallalattdl, a Delphitdl, a
Boschtdl és a Densotél szarmazik, akik mo-
nopolizalték az iparnak ezt a teriletét.
Mindezekhez még hozzdjarul az is, hogy a
hibridek Gzemeléséhez sziikség van egy ku-
|on szoftverre is, hogy az eréforrasok kozott
a sima atmenetet szélséséges kortlmények
kozott is zokkenémentesen megoldjak.

A kinai autégyartdok a hibrid kocsijaikhoz
a motort és a sebességvaltot a Schaeffler
Grouptdl vasaroljdk, de nem a piaci igények
miatt teszik ezt, hanem hogy kielégitsék az
emisszios kovetelményeket. Ezekkel a cégek-
kel a kinaiak nem akarnak versenyre kelni. Kina
meg akar szabadulni a motor és az automata
sebességvaltok vezérlésének targykorétdl is.
A masik ok, ami miatt Kina huzddzkodik a
hibrid autok elterjedésétdl az az, hogy azok
nem elég hatékonyan csdkkentik a szén-di-
oxid-kibocsatast. E tekintetben az elektro-
mos jarmuvek folénye a belsd égésl moto-
rokkal rendelkezd - beleértve a hibrideket is
- jarmUvekkel szemben nyilvanvalé.

Villanyautdk Kinaban

Tekintslk at roviden, hogy is &ll Kina jelenleg
az elektromos gépkocsikra vald attéréssel.

Jollehet, a kinai vegyesvallalatoknak a part-
nereikkel egyttt mintegy 100 év gyakorlata
van, és 20 év a motorvezérlések az elektro-
nikus vezérlérendszerek vonatkozasaban, az
elektromos jarmdvekre valé jobbéra 6nerds
atallas tendencidja nyilvanvalo. A kinai mér-
nokok a PSA Peugeot-Citroén mérnokeivel
kozosen fejlesztik a Peugeot 3008 és 508,
valamint a Citroén DS5 hibrid valtozatait,
melyeknél az elektromos motorok a hatsé
kerekeket hajtjak ugyanazon elképzelés sze-
rint, mint amit az eurdpai gyarté az eurdpai
piacra kifejlesztett a dizel valtozatokra. Mind-
ezekkel egyutt a PSA tervezi, hogy a kinai
piacot egy akkumulatoros elektromos kocsi
fejlesztésével hoditja meg mar 2015-ben.

A Foton Automotive Fejlesztési Intézet koz-
remUkodésével a BAIC-csoportba tartozd
Beiqi-Futon tarsasag 2010-ben 169 hibrid

meghajtasid és 1010 elektromos meghajta-
sU teherautét, valamint 50 elektromos meg-
hajtasu taxit gyartott. De a Fotonnal gyartott
hibrid rendszerek vezérlésének programja
is egy amerikai vallalattél, az Eatontdl valo.
Ez is ok arra, hogy a fuggdséget a kulfoldi
szakértelemt6l megszakitsak, mikdzben el-
sédlegesnek tartjdk, hogy intellektudlis tu-
lajdonuk legyen elektromos motorokra és
akkumulatorokra.

Nincs az a kinai véllalat, mely jobban benne
lenne az elektromos autégyartasban, mint
a BYD cég. A BYD alapvetéen egy akkumu-
latorgyartd véllalat, mely 2003-ban kezdett
az autodgyartassal foglalkozni. Mult évben az
F3-as tipusu benzinlizemd kocsijuk vezette az
eladasi listat a helyi piacon, ami azonnali éles
kritikat kapott, mert mint mondjak, hogy néz
az ki, hogy egy elektromos gépkocsi gyartasa-
ban elkotelezett véllalat belsd égési motorral
mUkodo kocsik gyartasabol hiaz hasznot...
Ugy ténik, a BYD a konzervativ utat vélasz-
totta ahhoz, hogy felfuttassa az e6 tipusu
elektromos autéjanak tomeggyartasat. Mig
a vallalat ismeri az akkumulatorgyartés csin-
jat-binjat, semmit nem ismert az autégyar-
tasrél, amikor elkezdte azt. Ertékesitésért
felelés igazgatéjuk ugy nyilatkozott, hogy
az elektromos kocsi gyartasa nagyon 0ssze-
tett. A vallalat eréssége a LiFePO4 katddos
litiumion-akkumulator, becenéven a ,vas”
akkumulator, mely technoldgia kisebb ener-
giasUrlséget ad, mint més fejlesztés alatt
|évé akkumulatorok. Legtébben foszforalapu
akkumulatort hasznalnak, de a vasakkumu-
latort mar 30 évvel ezel6tt kifejlesztették és
ez alkalmas megbizhatd tomegtermelésre.
Ne feledjik, hogy az akkumulétorok sokkal
fontosabb szerepet jatszanak a gépkocsik
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esetében, mint laptop komputereknél, ezért
a megbizhatésag fontosabb, mint az ener-
giasUrlségi mutato.

A BYD méris 50 e6 tipusu elektromos au-
tét Uzemeltet helyileg Shenzenben, néhany
F3DM haldézatrél tolthetd hibridet helyben
és Los Angelesben. A taxik eddig 2.5 mil-
lio kilométert futottak és a BYD terve, hogy
augusztusra tovabbi 250 taxit és elektro-
mos UzemU buszt helyezzen forgalomba.
Tovabbi tervei kozé tartozik, hogy 2012-re
e6 tipusu autdjat forgalmazza az USA-ban
és Eurdpéban.

Egy masik kinai vallalat, a Zotye Uj Energia-
ju Jarmdlvek a BYD véllalat &ltal kitaposott
uton jar, mely a hangsulyt az akkumulator-
kapacitasra fekteti. Sajnos az egyik altaluk
gyartott taxi nemrégiben kigyulladt. Egy
ilyen nyilvanos szerencsétlenség csak a jég-
hegy csulcsa. Koztudott, hogy a balesetek
99%-a a laboratoriumi probak sorén kovet-
kezik be. Sok évi elkotelezett munka fekszik
a fejlesztésekben és folyamatosan novelik
a kisérletek mértékét, hallgatjgdk meg a fel-
hasznélok véleményét a jarmdvek haszna-
latarél. Ezen az Uton lehet csak belefogni a
tdmegtermelésbe.

A Zotye, hasonléan a BYD-hez és a Foton-
hoz lizemeltet elektromos taxikat. Az elénye
ennek az, hogy ezek a jadrmUvek ott helyben
lizemelnek nagy igénybevétel kozepette és
sok rovid idé alatt sok kilométert futnak.
Ezen kivil a taxik a helyi 6nkormanyzatok
birtokdban vannak, mely onkormanyzatok-
nak nagy elénylk szarmazna, ha a helyi au-
togyarto sikereket érne el.

Tavaly decemberben a Jianghuai auté 585
Tojoy tipusu elektromos gépkocsit hozott
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forgalomba a korzetikben. Bar a jarmuvek
hatokore igen korlatozott, allami hozzajaru-
ldssal az aruk alacsony és a vasarlok bol-
dogok. A vallalat elnokhelyettese Ugy ha-
tarozta meg a véllalat céljat, hogy olyan kis
jarmuUvek épitése a cél, melyek olcsoén el6-
allithatéak és hatékony lizemuek.

A villanyauténak megvan a maga helye

A kinaiak ugy latjak, hogy a nyugati orsza-
gokban az elektromos jarmuvek sebesség
és hatoétavolsdg vonatkozésaban versenyez-
nek a hagyomanyos meghajtasu jarmuvek-
kel. De az elektromos jarmUvek fejl6désének
jelenlegi szakaszdban nem sziikségszerl a
versengés a tradiciondlis gépkocsikkal.
Nyilvanvald, hogy az elektromos jarmuivek
korszaka csak most kezdédik el Kindban, és a
jelenlegi technoldgiaval késziilt kocsik korsza-
ka 2016-17-re lezarul, amikor az Uj technolé-
giaval eléallitott jarmUvek keriilnek forgalom-
ba. Az elektromos jarmdvek tomeggyértasa
nem fog igazabol beindulni 2024-ig, csak
azutan, amikor az Ujfajta akkumulator beve-
zetésre kerll. Ahhoz, hogy az elektromos ko-
csik uraljak a piacot, az akkumulétor technikai
fejlesztésének kettd, de inkdbb négy genera-
cion kell keresztllmennie, hogy tomegik a
jelenlegi 300 kg-rél 55 kg-ra csokkenjen.
Kindban, a becslések szerint, az Uj energia-
ju elektromos jarmdvek ardnya hamarosan
6-10% lesz. A szakemberek egyetértenek
abban, hogy ez megvaldsul, mert az allam
tdmogatja ezt a véllalkozast. Az igény oriasi,
a pénz rendelkezésre all, és a kdzponti kor-
manyzat megprobalja a belsé égésli moto-
rok korszakéat atugrani.

Milliardok fejlesztésre

Kina az elkovetkezendd 10 évben 17,7
milliard dollart invesztal az alternativ meg-
hajtasu jarmuvek fejlesztésébe, ebbdl 7,7
milliard kozvetlentl a héldzatrél feltdlthetd
elektromos jarmuvek fejlesztésébe és kuta-
tédséba, 4,6 millidrdot kdltenek a bevezetd
programokra, 1,5 millidrdot a f6 egységek
és alkatrészek fejlesztésére, 770 milliét a
toltéallomasok kutatdsdba és 3,1 millidrdot
a hibrid jarmUvekre.

A kulfoldiek talan nem értik, hogy Kina mi-
ért érdekelt ilyen mértékben az elektromos
auté gyartasaban, és miért hajlando ekkora
Osszegeket beruhazni, hogy céljat elérje. A
valasz, hogy a kinai kormany a kdéolaj-fel-
hasznélast nem apré lépésekkel, hanem egy
nagy ugrassal akarja kivaltani.

De az, hogy az autdégyartas atugorjon a
nyugati fejlesztéseken, nagy akadaly-
ba Utkozik. A kinai elektromos haldzat
ugyanis ma messze elmarad attél a kove-
telménytdl, amit a jarmUvek elektromosi-
tasa jelent.

Az elektromos haldzatot fenntartd vallala-
toknak ugyan van pénzik és érdekeltek a
probléma megoldasaban, de 6k nem autds
szakemberek. Nem értik meg magat a jar-
mUvet, a tulajdonosokat, és azt, hogy ho-
gyan jut el az elektromossag a kocsikba.
Pekingben 1500 elektromos jarmd van,
de még nincsenek toltdallomasok. Ez nagy-
mértékben géatolja az elektromos jarmuUvek
elterjedését.

A kdolajfiiggés csokkentése

Mindegy, hogy mennyi idé mulva, de az
elektromos jarmivek idészaka bekovet-
kezik. Eurépédban példaul a 2025 utani
kornyezetvédelmi célokat csak ugy lehet
majd betartani, ha a belsé égésli moto-
roktél megszabadulunk. A zéré emisszidju
jarmuvek korszakat el kell érni. De azzal is
tisztaban kell lenni, hogy az elektromos
izemU autdk Uzemeltetési koltsége je-
lenleg csak azért toredéke a belsd égésl
motorokénak, mert az elektromossagon
jelenleg nincs ado. Az allamnak a mko-
déséhez bevételre van sziksége, és ha a
kéolaj-értékesitésbél befolyd anyagi forra-
sok elapadnak, az addzas az elektromos-
sagra tolédik 4t. Egy fejléddben lévé tech-
nologianal ezt sosem szabad figyelmen
kivil hagyni.
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