VETERAN VILAG

Oldtimer Expo 2011

Az immaron 6todik Oldtimer Expo (2011. aprilis 15-17. Vasuttorténeti Park)
es kisérorendezveényei ismet Ujat, ismét latvanyosat hoztak a hazai veteranozas vilagaba.

Mar a nyitas el6tti napon a zugloi Millenéris
Velodromba szolt a meghivé, rdadasul korhd
ruhdban. A tobb mint 100 éves, jobb sorsra
érdemes egykori bringapalyan szaguldhat-
tak korbe a kdnnyUsulyu haboru el6tti vagy
a klasszikus '60-'70-es évekbeli autdk és
motorok. Kellemes fustillat, igazi motorhan-
gok és furcsa ruhas emberek. A résztvevék,
a nézbék és a média képviseldi is készlltek,
fantazidban nem volt hidny: munkdscsapat
kontra kishivatalnok, benzintytk kontra Uri-
asszony, gvari csapat kontra Mekk Elek
komaldsok. Es a hattérben kdzben tipuson-
ként, szakdganként, évjaratonként zugtak a
két- és négykerekliek. Egyszerre két Salm-
son vagy Stéher motor egymas ellen, hogy
csak a legérdekesebbeket emeljem ki.

Veteranok a Velodromban

Az Oldtimer Expo kiéllitds sem okozott csa-
|6dast, megjelent a 125 éves Mercedes
majd Osszes klasszikus tipusa, a 60 éves
lengyel autdgyartas eddig nem is latott pél-
déanyai, vagy a 40 éve hazankban hoditd
Zsiguli-standon is voltak gyongyszemek. A
teljesség igénye nélkll, par érdekességet
mutatnank be.

Kezdjuk taldn az ,elittel”, az osztrak Bugat-
ti-klub az igért 6t helyett csak 2 autéval vett
részt, de ezeket sem lathatta még magyar
kozonség. A Typ 43 Grand Sport érdekes-
sége, hogy konkrétan ez az autd indult az
1931-es Le Mans-i futamon, ahol 5. helye-
zést értel. A 2+1 lléses Typ 44-es 3 literes
nyolchengeres motorja ellenére csak 1100
kg-ot nyom. Mint azt a nagyon szivélyes

Bugatti Typ 43

klubelnoktdl megtudtuk, barkinek nem le-
het Bugattija, 6 is ,0rokolte” elég érdekes
maodon. Ausztria legnagyobb gytjtéje, aki-
vel semmiféle rokoni kapcsolatban nem allt,
haldlos agyan ajandékozta neki: ,tudom,
hogy maga megfeleléen becsilni fogja
6ket” cimen.

Edsel - van, aki ismeri e nevet? Az Edsel Ci-
tation a felsé kozéposztaly személygépko-
csija volt, amit a Ford Motor Company cég

Edsel Citation

Bugatti Typ 44

Michiganben 1957-ben gyartott. A cég ezt
az autdt a draga Ford és a kedvezdbb arfek-
vésl Mercury kozotti félmegoldasnak szan-
ta. Tervezése sulyos dollarezreket emésztett
fel, ennek ellenére nem szerepelt j6l a piaci
eladasokban: ormotlan termete és furcsa
hidtémaszkja nemtetszést keltett sokakban.
A Citation az Edsel modellek kozott is a leg-
elitebb. A belsd rész luxus kialakitasa mel-
lett a kocsinak néhany nemesacél része és

autétechnika 2011 16 K}



Jaguar XK 140 MC

aranyszin( betétje volt a hatsé sarhanydjan.
A betéteket az autd, illetve a tetérész sziné-
ben, vagy egy harmadik szinben lakkoztak.
1960-ban atformaltdk az autét, de mivel
a vasarlok kozombdsek maradtak irdnta, a
hetvenes évek elején abbamaradt a gyar-
tédsa. A tengelytav tobb mint 3 méter volt,
V8-as, 6719 cm® henger(rtartalmu, 350 LE
teljesitmény motorral szerelték.

Ha azt gondolnank, Lada-ligyben mar nem
lehet Ujdonsag, akkor ezt a jobbkorméanyos
modellt ajanlom figyelmukbe, vagy a Hollan-
didbdl labon érkezett piros 21023-as kom-
bit, amit 1500-6s motorral és a 2103-as

Jobbkormanyos Zsiguli
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manufaktira 1919-tél gyartott kis széridban
(3-2300 példany) sajat tervezésl autdkat,
haromszori megsziinés utan 1954-ben zart
be. Ez a modell egy Lea Francis 14 HP Light
Saloon. A hazankban lizemképtelenul fellelt
auténak kalandos eléélete volt, merthogy
amerikai forgalmi engedélye és angol re-
gisztracioja is van, és szerepelt a Dallas cimU
hires filmsorozat egy péar epizodjaban is. Az
egy év alatt teljes restauralason atesett autd
egy igazi kuriézum, mert csak 2133 db ké-
szilt beléle, itthon természetesen egyedi,

Mazda RX-3 versenyauté

de avildgbdl is mara teljesen eltlint. Az autd
favéz keretes és erre aluminiumbol készitet-
ték a karosszériaelemeket, itt-ott megtlzdel-
ve vasrészekkel, mint példaul a tehervisel6
B oszlopon rogzitett ajtdk, amelyek hatrafelé
nyilnak. Mint szinte minden korabeli angol
auto, ez is alvazas, mely inkdbb hasonlit egy
teherautd, mint egy személyautd alvadzahoz,
ezért a tomege is 1320 kg. Az autd motor-
jat egy 1800 cm?® dupla vezérmUitengelyes,
75 l6er6s eréforras biztositja. Az auto fénye-
zése az angol autdkra jellemzéen kétszind,

Citroén AMI Super alvaz

Lada belséjével arultak kizarélag Nyugat-Eu-
répaban, olyan nevetségesnek tind, de ak-
kor ndlunk dlomszdmba mend extraval, mint
a hatso ablaktorlé.

Szombati napon zajlotta mar hagyomanyos-
nak szamité Oldtimer Sokadalom: ekkor a
veteran autdk, motorok, kerékparok sze-
relmesei (klubok, egyesiletek, tarsulasok)
latvanyos felvonulassal Unnepeltek, sajat
programokat szerveztek, és latogattdk meg
a kidllitast. Aznap botlottam a parkoldban
egy igazi csemegére. A Lea Francis marka
a két névado keresztnevébdl jott létre (R. H.
Lea, G. J. Francis). A szdzad végén alakult

Honda S800



Ikarus 620 fellelési allapotaban

fekete-tort fehér. A belsé karpitozasa szintén
az angol hagyomanyokat tlkrozi, krémszind
elsé osztalyld marhabdérbdl készilt, ami a
korabeli luxusautdkra volt jellemzé. Nagyon
sok faboritést hasznaltak az utastérben, igy

85 éves az elsd Skoda

125 éves a Mercedes-Benz

a teljes mdszerfal is és az ajtéboritasok is
teljes feldjitas utan eredeti allapotban lettek
megdrizve.

A Totalcar a tavalyi jubileum utan, most a
japan foldrengést tdmogatanddan, a szi-
getorszagi modellekre helyezte a hang-
sulyt. Itt is taldltam érdekességet. A Honda
S800-as 1965-ben a Tokyo Motor Show
kereteiben mutatkozott be. A kis roadster
lett a cég image autdja, ennek megfeleléen
10 000 felett porgd motorjaval koranak a
legerésebb és leggyorsabb 1 literes autdja

85 esztendeje gordiilt le a szarnyas nyilvesszd szimbdlumat hor-
dozé SKODA-logét viseld elsé autd a szereldszalagrol. A SKODA-
Hispano Suiza luxuslimuzin volt az els6 modell, amely a cseh gyar-
16 e karakteres, 0sszetéveszthetetlen markajelzésével késziilt. Az
elsé példanyt 1926. majus 10-én Toméas Garrigue Masaryk cseh-
szlovak allamelnoknek szallitottak ki. A kiilonleges luxusmodellbdl
1929-ig mindossze szaz darab hagyta el a gyarat.

A luxuslimuzinok gyartasara vonatkozé licenc a spanyol Hispa-
no-Suiza részérél mar 1924-ben, tehat még a Laurin & Klement

rendelkezésére allt, ami a névhozzdadas magyarazataul is szol-
gal. A gyartas végul 1925 tavaszan vette kezdetét, 1926 maju-

volt. Coupe és roadster kivitelben is léte-
zett. A 791 cm?® Iokettérfogatd 70 lderds
(8000 min") motorral akdr 160 km/h se-
bességre is képes volt, emellett 4 karbu-
ratorbdl etetve, 7 liter alatti fogyasztassal.
Kezdetben az elédmodelltél 6rokolt lanc
hajtotta a flggetlen felfliggesztési héatso
kerekeket, késdbb lett csak merev hidas,
elol pedig tarcsafék lassitotta.

SzALAY IVAN

Fotd: Szalay Ivan, Tlhegyi Laszlé

saban pedig elkészilt az elsé autd. Formavildga a kor vezetd ka-
rosszériaépitéi, Brozik & Jech, majd késébb a Laurin & Klement

A korabeli gyartas még igen messze allt attol, amit ma sorozat-
gyartas alatt értiink. A SKODA-Hispano Suiza 25/100 LE min-
den egyes példanya egyedileg, az ligyfél kivdnsagai szerint ké-
sziilt el, igy minden auté abszollt egyedulallonak szamitott. Az
auto sajat tomege felszereltségtdl fliggdéen akar a 2700 kg-ot is
elérhette, legnagyobb sebessége pedig a 140 km/h-t. Sz. J.

Forras: www.skoda-auto.com
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