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Autoszereloknek valo

Rendszerben kell gondolkodni

Az Autdtechnika Ujsagot és mas szakmai kiadvanyokat olvasva, tobbszor is tudatosult mar
bennem, hogy sokszor nem elég egy adott részegységet vizsgalni annak meghibasodasakor. Olykor
jarmdrendszerben kell gondolkodni, amit aldtdmaszt a kovetkezd eset is.

Egy 2001-es évjarati Audi A6 2.7 Biturbo Quattro (AZA-motorkdd)
érkezett a mlhelybe. Az Ggyfél panasza: vezérmUszijat cseréltetett,
és az6ta 6ssze-vissza kapcsol az automata valté és vilagit a mdlszer-
falon az ESP hibajelzé ldmpa. A vizsgélatot az ESP hibatarolojanak
az olvasasaval kezdtem (1. kép), a Bosch KTS 670-es mUszeriink
segitségével.

A hibas motornyomatékjel magyarézatot adhat az elektronikusan
vezérelt valtd mikodési rendellenességére is. Ismereteim szerint
ezt a szamitott értéket a motorvezérlé elektronika a motorfordu-
latszdm, a fojtdszelepallas és a levegdtomeg-aramlas figyelembe-
vételével allapitja meg, és a CAN-haldézaton keresztil tovabbitja
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alassza ki a hibat. Tovabbi informaciok
a kivalasziolt hibahoz a ==-val.

Hibak szama 1

4759 CAN-iizenetek motor-Vezerld
Molor nyomaték nem ellogadhala

Cafl I S - T €]

W DOSCH

alassza ki a hibat. Tovabbi informaciok
a kivalasziolt hibahoz a >=-val.
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PO102 Léegtdmegmerd
A el tal alacs

P1113 Lambdaszonda (1 heng.sor, 1 szenzor)
az ellenallas tul nagy

P1131 Lambdaszonda (2 heng.sor, 1 szenzor) )
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mas vezérlék szamara. Tovabb vizsgalédva az ESP ,agyaban”, még
éldadatban megjelenitettem a motorfordulatszamot. Az érték sta-
bilan olvashaté volt.
A kovetkezd |épés a motorvezérld hibataroldjanak az olvasasa volt
(2. kép).
A megijelenitett hibakodokat nézve nem tudtam, hogy oriljek-e.
Egyrészt bizonyitva éreztem a feltételezésemet, ugyanis a fentebb
emlitett motornyomatékjelhez sziikséges harom paraméter egyike
hibaforrasként volt megjeldlve. Méasrészt viszont még kideritésre
vart az, hogy a légtémegmérd jele miért esett hibas tartomanyba.
Figyelembe véve azt, hogy ez a hiba egy karbantartas utéan lett ér-
zékelhetd, két tippem kapott prioritast a hibakeresésben. Az elsé,
hogy a légtomegmérd és a fojtdszelep kozotti szakaszon fals leve-
g6 jut a szivorendszerbe. Ezt hamar kizartam alapjarati tzemben,
egy féktisztitd aeroszol segitségével. Kovetkezhet a vezetékezés
vizsgélata. Gondoltam, hogy lehtizom a vezérl6egység és a légto-
megmérd csatlakozdjat, és megmérem az dket 6sszekotd vezetékek
ellenallasat. Orékig tarté kabelkotegbontés vizidja bontakozott ki lel-
ki szemeim el6tt.
Mr. Murphy ezuttal nem volt a mihely vendége. A multimétert be sem
kapcsoltam. A légtomegmérd csatlakozéjaba futd vezetékeket meg-
rangatva, az egyik a kezemben maradt (3. kép). ValdszinUsithetéen a
vezérmUszij cseréjekor, a motor burkolatainak a bontasénal egy évatlan
pillanatban meghuzhatték ugy a kdbelkoteget, hogy kiszakadt vagy ki-
lazult ez a vezeték. A hiba kijavitasa utan, a probaut végén ismét ellen-
6riztem a hibataroldkat, amik immar Uresek voltak.
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