Ez+Az

Autoszereloknek valo

A CR nyomasszabalyzo sz(irdje: kell vagy nem kell?

A kezembe keriilt a minap egy CR nyomassza-
balyozd-szelep, a Bosch fajtaju. Elsé ranézésre
is meg lehetett réla allapitani, hogy a kocsi,
amibdl kiszerelték, az mér jarébeteg volt igen-
csak. Ugyanis a végén lévé sz(iré mar csak a
multé, mert levagtak. Ez egy remélem ma mar
nem altaldnosan elterjedt javitasi modszer.

A probléma ott szokott kezdédni, hogy a hi-
bataroldba kis id6kozonként beirodik: railnyo-
més, railnyomas jel. Ez arra utal(hat), hogy a

1. dbra

nyomasszabalyozassal valami gubanc van.
Altaldban duguldsra gondolnak, kiszerelik a
nyomasszabdalyozd szelepet, és szabad szem-
mel is jol l1athatd a ,kiszérosodés”. Gyakorla-
tilag a szlré eldugult, vagy kezd dugulni. A
csere lenne az igazi megoldéas, de az Uj elég
sokba kerll. Ezt mindenki kerllni szokta, és
ekkor jon a vagas. Ezzel meg is lennénk! Mert
a kocsi jol fog viselkedni, de csak egy dara-
big. Mi torténik utana? Hat kérem az, hogy
minden szaki, aki ilyet tett vagy tesz, elfeledi
elmondani az tgyfélnek, hogy ez csak tlneti
kezelés és ideig-oraig lesz j6 a jarmUve. Uta-
na ismét szinte hasonlo tlinetekkel és hibaké-
dokkal karoltve fog visszagurulni a kiindulasi
helyre. Es ekkor mar nincs mas megoldas,
mint a csere, vagy - ne adj isten - a bontott
darab. Ja! Es haboru a tulajdonossal.

De nézziik, mi torténik valéjaban, amit nem
sokan tudnak. Vizsgéljuk meg a képet! A
szlrd mogott 1évd kis golyds szelep (1. abra
18) elzarja a gazolaj utjat a tank felé. Ekkor
novekszik a nyomas a railben. Ha levagjuk
a szUrdt (2. dbra), ami gyakorlatilag védi a
kis golyds szelepet a szennyezédésektdl, ak-
kor idével, ami nem lehet tudni, hogy hany

2. abra

kilométer, a golyds szelep fog elkopni és
visszaramlas fog kialakulni a tank felé. Egy
idé utdn maér az ECU nem fogja tudni kisza-
bélyozni a mindenkori terheléshez az elvart
nyomast. Ha nem tudja kiszabalyozni, akkor
vésziizembe fogja kapcsolni magét, vagy le
fogja éllitani a motort. Ez némely kozlekedé-
si szituacidkban még életveszélyes is lehet.
Inkadbb ne kockaztassunk!

NYARI ATTILA

Vedtelen kerékcsapagy

Szakmai kérdéseket taglald leveleket mar
nemcsak a szereléktél kapunk, hanem az
lzemeltetdktdl is. Megkeresnek autdtulaj-
donosok, leveleik a javitéi konfliktusaikrol
szélnak, melyeknek nem szoktunk a lapban
teret adni. Ugyan ez sem maganlgy, mert
valahol ,homok kerUlt a gépezetbe”, de ezek-
nél nagyon nehéz oknyomozni, igazsagot
tenni, meg nem is tudunk, nem is tisztlnk.
Mas .mlfaj” az, ha cégek, flottdsok irnak,
akiknél a nagyobb darabszdm miatt 0ssze-
gyUlik alapos tapasztalat, vagy azoknal, akik
valdban azért veszik a haszongépjarmdvet,
mert hasznot - és nem bosszankodast és ra-
fizetést - varnak a jarmdtél. Egy ilyen levelet
adunk most kozre.

,2006 decemberében vasaroltunk egy Peu-
geot Boxer kisbuszt, 2.0 HDi motorral. Fel-
adata szerint a kocsi kilométereinek mintegy
95%-at autdpélyan futja, mind a mai napig.
Az autd szervizét, javitasat szakszerviz latta el
3 évig, azdta egy kisebb, szintén Peugeot-szer-
viz végzi.

Mintegy 70 OO0 km utan, garanciaidd alatt
kerékcsapagycsere valt szikségessé. A szer-
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viz, a Peugeot Hungéria utasitasa alapjan
nem végezte el a javitast garancia alapjan.
A hivatkozési alap az volt, hogy ,kopo-forgd”
alkatrésznek mindsitették a kerékcsapagyat.
Ez a Peugeot Hungéria dontése volt.

A Peugeot Hungéria nem véllalta fel don-
tését, nem volt lehetéség a dontéshozoval
valé targyaldsra. Sem a telefonkdnyvben,
sem interneten nem lehet fellelni a cég el-
érhetéségét, telefonszamat, cimét. Mi ugy
véljuk torténetlink alapjan, hogy erre alapos
okavan. Magam megtudtam, hogy a Doroty-
tya Udvarban vannak. Felkerestem &ket és
megprobaltam jobb belatasra birni az dgy-
intéz6t, nem sikerllt. Készitettem azonban
egy fényképet a recepcion kifliggesztett cé-
ges hitvallasrol. Erre hivatkozva irtam levelet
a cég vezetdjének, aki ,méltanyossagbdl”
kifizette az adott javitas koltségeit.

A késébbiekben derilt ki, hogy ezt nem lett
volna szabad elfogadni, hanem perre kellett
volna mennunk.

A csapagycserék ugyanis mindmaig foly-
tatddnak, egy-egy kerékcsapagy atlagosan
65-80 ezer km-t tud futni. A teljesitmény

fluggetlen a mindségtél: a legnevesebb
gyarto altal készitett csapagyak sem futnak
tobbet.

Szétszerelés soran mindig azonos a helyzet:
a kétsoros csapagy belsé sora (tehat a gép-
kocsi kdzéppontja felé esé) rozsdas, mig a
kerék felé esé kilsé sor hibatlan.

A meghibasodas oka egyszer(: a csapagyat
a gépkocsi kozéppontja felé esd oldalrdl
nem védi a portdl, viztél semmi. Egy See-
ger-gyQrl rogziti mindossze. Emiatt megy
tonkre id6érél idére. A csapagy védelmét
egyébként mérnokileg meg lehet oldani, ezt
egy szimeringre szoktdk bizni, és mUkodik
- feltéve, hogy igy tervezik. Az ilyen mdédon
tervezett és szerelt csapagy egyébként mas
autoban, hasonld futasi korilmények kozott
300 000 km-t meghaladd futasra képes.
Korabbi bekezdésben emlitettem egy per
lehetéségét: egyértelmU, hogy a Peugeot
gondatlan tervezése miatt az ilyen tipusu
gépkocsik lizemeltetdinek extra koltségek-
kel kell szamolniuk. Ezeket a koltségeket a
gondatlan tervezéknek kellene héritani.”
(Név és cim a szerkesztéségben)



