Az .eloregedett” SBC

Tavaly, még a télnek derekan, itt a helyi benzin-
kuton lerobbant egy Mercedes E osztélyos. A
gond az volt vele, hogy a muszerfal kdzepén
az informacids kijelzd teljesen piros szinben
pompazott, és a kdvetkezd felirat volt lathatd
rajta: Long Stopping Distance. Egy kedves kiil-
foldi hazasparé volt az autd, akik épp atutazo-
ban voltak. Megijedtek, mert a kocsin nincsen
fék elvileg ilyenkor. En persze tudtam, hogy
van az, csak a pedalt kell jobban taposni, mert
vésziizemben kikapcsol a fékrasegités az SBC
fékben, és csak az elsé két kerékfék kertl koz-
vetlenl kivezérlésre. A hatésagi kovetelményt
még igy is teljesiti. De ezt mind csak magam-
ban gondoltam végig, én csak Utitars voltam
egy autdszerel mellett, 6 intézte a dolgot. Am
legyen! Lassu tempdban ugyan, de sikerilt a
mUhelyhez kiérnitk. Szerencse, hogy nem au-
tomata Vvaltds volt az autd, mert lehetséges,
hogy még azt is reteszelte volna a vésziizem,
hogy még el se indulhasson vele a tulaj. Ez
egy f6 biztonsagi eljaras. De a felirat az, hogy
mit takar valéjaban egy ilyen rendszernél, azt
nem tudtam ugy hirtelen. Elég sokat olvastam
és informalddtam mar el6tte is az SBC fékrol,
halottam ezt-azt réla, milyen hibékat képes
produkalni. De ez nekem is Uj volt. Ehhez leg-
elészor is kell egy muszer. Az ott nem volt.
Szuper! Akkor egy nagyon kedves bardtom
megtette, hogy eljott és elhozta a kiolvasdému-
szerét kolcsonbe. A kocsi pontos azonositésa
utan elég hosszu idébe telt, mire széra birtuk
fogni az SBC/ESP ECU-t. De csak egy C249F
hibakddot sikerdlt talalni benne. Ez mi lehet,
héat passz! Gondoltuk hirtelen, megnézzik az
0sszes biztositékot az autéban, hatha ilyes jel-
legl a gond, de nem, nem az volt. A fékfolya-
dékszint is rendben volt. A szbveg a kijelzén

Morog, ha fesz(l...

Egy 2001-es évjaratu Fiat Puntot hozott
egy ismerésom, azzal a problémaval, hogy
menet kdzben morgd hangot hallat a jar-
md. (Motorkéd: 188A.5000; 1.2 16V).

Menet kdzben valéban volt ilyen hang, de
elsé hallasra kerékcsapagynak hittik. Fel-
emelve, egyik csapagy sem mutatkozott
rossznak. Abban maradtunk, hogy a téli gu-
mikat lecseréli, és ha ezutan is morog, ak-
kor a két elsé csapagyat kicseréljik. Néhany
nap multan meg is jelent, és mondta, hogy
hozott két csapagyat, cseréljem ki, mert ha
lehet, most még jobban morog. Kicseréltem

Autoszereloknek vald

kb. azt jelenti, hogy hosszt megéllasi tavolsag,
de nem tudtuk, mit is takar ez valdjéban, és f6-
leg nem azt, hogy ilyenkor mi a teendé. Amit
tudtunk, megtettink és megvizsgéltunk, de
sajnos a kocsi kotélvégen volt kénytelen tavoz-
ni, mert a tulaj nem merte vallalni a tdbb mint
200 km-es hazautat. Ez érthetd. De engem
nem hagyott a dolog nyugodni. Mit jelent ez a
kod, amit kiolvastunk? Szépen akkor még dél-
utan nekilltem a vilaghalénak és kerestem, és
csak kerestem. Réatalaltam egy kulfoldi doku-
mentumra, ahol talan vélaszt kaptam a kérdé-
semre. A vélasz pedig a kovetkezd. Az SBC/
ESP ECU-ban van egy virtudlis szamlalo, amit
fékszamlalonak hivnak. Amikor ez tulcsordul,
ez 300 000 fékpedallenyoméasnak felel meg,
akkor vésziizem lesz az eredménye. Ez egy biz-
tonséagi védelem a by-wire fékrendszerben. Te-
héat ha eléri ezt a fékezési mennyiséget, ezutédn
maér nem engedi tovabb mkodni 6nmagat a

a csapagyakat, a menetproba nem mutatott
hibat. Gondoltam, ezt megusztuk ennyivel,
szerencsére |0 lett. 1 hét mulva ismét jelent-
kezett az ismer6sdm, hogy morog Ujra az
auto, és csuszik a kuplung. Megrendeltem
a kuplungszettet, és kicseréltem. Osszesze-
reléskor derdlt ki, hogy mi okozza a rendel-
lenes morgéast. A valté hatsé részén van a
tartobak. Véleményem szerint, ez az autd
kordbban sértilt volt, és a nydlvanyt szaksze-
rGtlendl javitotték. Ugyanis 10 mm eltérés
volt a valté és a fill kozott, igy nem lehetett
Osszecsavarozni a tartéval. Amikor a helyé-
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fékrendszer, mert mar ezutdn nem tudna ga-
rantalni a biztonsagos és villamgyors muko-
dést. Ekkor vagy komplett SBC-egység csere
vagy szoftverfrissitéssel is vissza lehet éllitani
a szamlalot alaphelyzetbe. Kicsit olyan, mint a
légzsak-inditéegység. Es ezutdn megint mu-
kodéképes lesz a fék. Errdl konzultdltam egy
szakmatarsammal, aki mar publikat itt az Uj-
sagban errél, de 6 nem hallott réla még, hogy
ilyet mlvelne a fékrendszer. Azt kell itt mond-
jam, ha a talalt dokumentum nem mond iga-
zat, akkor sajnos én sem.
Egy kis kivancsisag és maris megvolt a vélasz,
de ezek szerint ekkor sem tudtunk volna mit
kezdeni vele. Ezt a rendszert a Mercedes mar
nem hasznélja autdiban, mert rengeteg meg-
hibdsodasa volt, de még azért jécskan taldlunk
beldle, ugyhogy mindenekelétt kell legyen a
felkészulés. Kivalod volt ez az eset tanulasra.
NYARI ATTILA

re kinlédtuk, és menttink egy kort, morgott.
De ha nem feszitettlik a helyére, akkor nem
morgott. A differencidlmé morgott, ahogyan
a bal oldali féltengely feszitette. Egy lakatos
baratom helyrehozta a nyulvanyt, igy mar
nem volt eltérés a két oldali tengelytavolsag
kozott. A biztonsag kedvéért kicseréltiik az
0sszes csapagyat a valtéban, és a differenci-
almUben. Azéta jol mikodik az autd.

(JEL)
(A szerkeszt6ségben az a mondas jutott
errél eszlinkbe, miszerint is ,Mérd subler-
rel, jelold krétaval és rugd be labball”)
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