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Az Iveco Euro VI-os motorjali

EGR nelkdl

Az Iveco és az FPT Industrial (FPT - Fiat Powertrain Technologies) dj Euro VI Tector és Cursor
motorokat mutatott be a kdzép- és nehézkategoria szamara. A megujult motorcsaladokkal

egyutt az FPT Industrial 4j kipufogogaz-utokezelési megoldasa, az ,SCR Only” technoldgia is
bemutatkozott, amely lehet6ve teszi, hogy az lveco modellek a kipufogdgaz visszavezetése nélkil
teljesitsék a 2013. janudr 1. utdn kotelezd Euro VI szabvany szigor( el6irasait.

2013. januér 1-t6l az Euro VI-os normaval uj

szabalyok lépnek életbe, tgymint:

- Uj mérési eljaras: a WHTC eljarassal minden
lizemallapotot mérnek. Ez azt jelenti, hogy a
szokésos Uzemmeleg teszten kiviil az ered-
ménybe a hideg motor tesztje is beleszamit.

- NO, csokkentése tovabbi 80%-kal.

- Arészecsketomeget az Euro V-hoz képest
tovabbi 66%-kal csokkentik. A részecske-
szam-kibocséatas 95%-kal csokken.

- A kipufogdgdz ammaoniakorlatjanak be-
vezetése.

- Az emisszidba beleszdmit a forgattyu-
hé&z emisszidja is (amennyiben nem zart
rendszerrél van szo).

- Az emisszis értékek garantalt megtartasa
700 000 km-en vagy 7 éven keresztil.

- Az OBD-rendszer tovabbi funkcidkkal bévil.

Az ,SCR Only” technoldgia

Az Iveco mar igen koran, 2004/2005-ben
bevezette a SCR-technoldgiat, mert sze-
rintlk ez a leggazdasagosabb mddja a ki-
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pufogdgaz emisszios értékeinek elérésére.
Az optimalizalt égésfolyamatok garantaljak,
hogy az lizemi koltségek alacsonyak legye-
nekmég az NO -el6irasok betartasakor is. Az
Euro VI miatt természetesen az lUgyfelek igé-
nye a gazdasagossagra nem véltozott meg.
Mivel a fejlesztdk tisztdban voltak vele, hogy
az el6irdsokat sem motoron belili rendszer-
rel, sem a hagyomanyos kipufogoérendszerrel
nem lehet elérni, ezért az Iveco kidolgozott
egy hatésos kipufogdgaz-utdkezeld techno-
|6giat. Az eredmény egy szabadalmaztatott
és szabalyozott SCR-vezérlérendszer. Ezzel
a technoldgiaval le lehet mondani a hatas-
fokcsokkentd és sok gondot okozd kipufogo-
gaz-visszavezetésrol.

Tovabbfejlesztett motorok

Az U] Tector és Cursor motorok optimalizalt
égést és utdkezelési rendszereket alkalmaz-
nak. Az égés optimalizaldsanak kulcsa a
megnovelt hengerkdzépnyomas és befecs-
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kendezési nyomés. E célok elérése érde-
kében a mérnokok fontos véltoztatasokat
végeztek a forgattyuhazban és a henger-
fejben, amelyek igy merevebb szerkezetlek,
nagyobb a hitékozeg-atvezetési kapacita-
suk és nétt az Grtartalmuk.

A megujult motorokat emellett a tobbfokoza-
tu befecskendezésre képes CR befecskende-
z&-rendszerrel szerelték fel, amely akar 2200
bar befecskendezési nyomasra is képes.

A motorparaméterek kezelését és az uto-
kezel6 rendszer pontos vezérlését egy Uj
elektronikus vezérléegység végzi. A Cursor
motorvéltozatok véltoztathatdé geometridju
turbofeltdltével vannak felszerelve. Ez nem-
csak a toltési hatasfokot javitja alacsony
fordulatszam-tartomanyban, hanem javit-
ja a motorfék hatékonysagat is. Emellett a
termomenedzsment keretében aktivalhato
egy fojtészelep, mely 0Osszehasonlitva az
Euro V-6s motorokkal 30%-kal noveli a fék-
teljesitményt.

A kornyezetvédelmi eléirasok teljesitése ér-
dekében a Tector és Cursor motorok zart
forgattyuhaz-szell6ztetd rendszerekkel ké-
szilnek. Annak érdekében, hogy a motorbdl
tdvozd gazok ne tartalmazzanak olajperme-
tet, nagy teljesitményU olajlevélaszté rend-
szerek taldlhatok a motorokban, amelyek
minimalisra csokkentik az olaj elégése miatt
bekovetkezd részecskeszlré-szennyezédést
is. A Cursor motorok centrifugdl szlrét, a
Tector motorok pedig hatékony mélységi
sz(Urét hasznélnak annak érdekében, hogy
a szivétraktusba minél kevesebb motorolaj
kerlljon a forgattyuhazbol.

Az optimalizalt égési folyamatoknak koszon-
hetéen az Uj Tector és Cursor motorok ré-
szecskekibocsatasa eleve alacsony, igy nem
sziikséges a részecskeszUrd kényszerregene-
racidja normal tGzemben. Ennek megfeleléen



alacsony a terhelése és hosszu a szervizin-
tervalluma a részecskesz(irének. Ez jelentds
elényokkel jar az tlizel6anyag-fogyasztas és a
rendszeres szervizelés szempontjabol. Mivel
a motor csak tiszta, sz(rt levegét hasznél a
visszavezetett kipufogdgazok helyett, kopasa
is lassu, az olajcserék intervalluma pedig akar
150 000 km-es is lehet.

Kipufogogaz-utokezelés

A dizellizemd motor minden esetben bo-
csat ki nitrogén-oxidokat, részecskéket és
kormot, melyeket azonban a jelenleg léte-
z6 technolégidk dnmagukban nem képe-
sek egyszerre csokkenteni. Az NO a dizel-
motor Uzemi optimuman keletkezik nagy
nyomason és hdémérsékleten, melyet el
kell kerllni. Ez azonban noveli a fogyasz-
tast és a tokéletlenebb égés miatt megnd
a koromképz6dés. Azonban ha kipufogo-
gaz-utdkezelést alkalmaznak, igy a motor
kompromisszummentes égésfolyamattal
mdkodhet. Mivel az alacsonyabb NO -ki-
bocséatast elésegité moddszerek nagyobb
tizel6anyag-fogyasztashoz vezetnek, az
Iveco és az FPT Industrial a részecskekibo-

csatds minimalizalasat valasztotta. Ebben
az esetben a hatékonyabb égési folyamat
miatt né a motor NO -kibocséatasa, de a ki-
pufogorendszer ,SCR Only” technolégidja
lehetévé teszi a NO, kipufogdgaz nélkl is
elérhetd, mintegy 95%-os csokkentését.

(Ismereteink szerint a konkurensek mind-

egyike alkalmaz az SCR mellé EGR-t is.) Ezt

az FTP egy sor szabadalommal érte el:

- akipufogdgaz és a befecskendezett AdB-
lue optimalizalt fluiddimamikus modellje,

- az AdBlue finomadagoldsanak vezérlé-
logikaja, mely a motor altal termelt NO -t
mar az adagolésnal figyelembe veszi,

- ammonia- és NOx-szenzorok, melyek az
aktualis katalizatorallapotot figyelik, vala-
mint az dregedést,

- azintegrélt mixertechnoldgia a kipufogo-
rendszerben, mely garantélja a karbamid
hidrolizisét és azammadnia egyenletes el-
oszlaséat a katalizatorban.

A motor csekély részecskekibocsatasat egy

teljes &tdramlasu dizel részecskesz(rd tartja

a szlikséges szinten, amelynek regenerdla-

sa a nagy NO -szintnek (mert NO, kompo-

nenssel is lehet regeneralni a DPF-et) és a

kipufogdbgazok nagy hémérsékletének ko-
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szbnhetden folyamatos, igy a szlrék kény-
szerregenerdldsa normal koridlmények ko-
z0tt nem sziikséges.
Az SCR hatékonysaga nagyrészt a rendszer-
felugyeletnek kdszonhetd, amely pontosan
és gondosan szabalyozza az AdBlue adago-
last és az utdkezel6 rendszer hémérsékle-
ti jellemzdit. Az U] generécios zeolitalapu
kompakt utdkezelési rendszer integralt
alkatrészei optimalis elrendezést és mi-
nimalis tomeget biztositanak. Egyetlen,
téglatest formaju hazban kapott helyet a
DOC, a DPF, az SCR és a CUC (Clean Up
Catalyst - tisztitokatalizator a kipufogdgéz
ammoniatartalmanak csokkentésére). Ezek
a részegységek rendkivil kompakt médon
csatlakoznak, és minden szennyezdanyag
esetén jobb semlegesitési hatékonysagot
biztositanak. Ugyanebben az egységben
kaptak helyet az AdBlue befecskendezé- és
keverékésziilékek, valamint a gondosan in-
tegralt, utdkezeléshez sziikséges kipufogo-
géaz-érzékelodk is.

SzARKA JANOS

Forras: http://web.iveco.com/germany/
presse/Pages/homepage.aspx
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SOSEM VOLT MEG ENNYI KEDVEZMENYUNK AUTOJA SZAMARA.

Das Aule.

SZERVIZ g

S E AT Heusnjsrmivek

A négy évesnél iddsebb autdk 1obb odafigyelést &s thridést
igenyelnek. ezért SZERVIZ 4+ programunk keretében kivétele-
sen elfnyds dron aidnljuk most Onnek a markaszenizeink dial
myujtott gydr technologidt, a megbizhatd mintsdgel,

&% a karbantartasi munkakra vallalt garanciat

Ismerje meq Kemelt ajdniatainkat &5 keressa fel mirka-
szervizelink egyikét szamos egyénd kedvezmenyert és

a3 SZERVIZ 4+ kuponflzetért! Tegyen meg mindent azér,
hogy autdja a lehetd legjobb formaban vagjon naki

ar utazdsoknak!

Eves szerviz mobilitas-
garancidval és miszaki vizsgaval

-16 000 Ft

Vezérmiszett

javitdkészlet- és vizpumpacsere Kuplungszettcsere

-30 000 Ft

-23 000 Ft

Ajinlataink magyameszdgl markaszenvizben, eredeti alkatrésreket felhatmals karmantartdst, Javitast kindnak. Towabbs kedvermanyes ajankaokeént liogasson
&l mérkaszenvireinkbe vagy tovdbbil infommdciodn kartintson a www.pohu hudszendz oldalral
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