Metandizel a Volvotol

A Volvo Eurdpaban az els6 haszongépjarm(i-gyarto, aki foldgaz-gazolaj dizelmotort
hoz piacra helyi teritdforgalmat végzd teherautdi szamara. Terveik szerint ez az
er6forras tavolsagi fuvarfeladatokhoz is alkalmassa tehetd.

A Volvo FM gyértdsa augusztusban kezdé-
dik, és még ebben az évben 100 egységet
akarnak legyartani, de a teherautdé mar ma
rendelhetd. A tervezett éves gyartasi darab-
szam kb. 500 jarmUegység.

A gézellatd rendszer beszallitéja (tartélyok,
injektorok, elektronikus szabélyozas) az
angol Clean Air Power Ltd., melynek Dual-
Fuel™ rendszerét adaptalta a Volvo.

A foldgdzt, azaz a metant folyékony hal-
mazallapotban taroljdk a fedélzeti tar-
talyban, kozel kornyezeti nyomason és
-162 °C hémérsékleten. A folyékony hal-
mazéllapotu foldgaz megnevezése LNG
(Liquified Natural Gas). Az LNG energiatar-
talma a géazolaj energiatartalmanak 60%-a.
Az LNG kismértékben tartalmazhat pro-
pant és butant.

A Volvo FM MethaneDiesel D13C-Gas 460 hp motor f6bb miiszaki adatai

A hengerek szama:

Lokettérfogat:

Furat/Ioket:

Kompressziéviszony:

Max. teljesitmény:

Max. forgatényomaték:

Gazdasagos fordulatszam-tartomany:

Motorfék-teljesitmény:
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6.

12,8 dm?,

131/158 mm,

17.8:1

338 kW/ 1400-1850 min™,
2300 Nm/ 1100-1400 min™,
1100-1500 min™,

185 kW/ 2300 min.

Az LPG dizelmotoros teherautdkat Svédor-
szag utan Hollandidban, Nagy-Britanniaban
hozzék forgalomba, mert ezekben az orsza-
gokban az LNG toltéhéalozat ol kiépult.

A motor tizel6anyaga kombindltan 75%
foldgaz és ennek megfeleléen 25% gazolaj,
de ez az arany Uzeméllapotonként és fel-
hasznalasi modtol fliggben valtozhat. Mivel



ALTERNATIV HAJTAS C\t

az LNG éra kisebb, mint a gazolajé, ezért a
jarmu tzemi koltsége kisebb.

Lehet a tlizeldanyag cseppfolydsitott biogaz
is (LBG), ennek is jelentds része metan. A
gyujtégyertyas gazmotorokhoz viszonyitva
a gazolajsugar-gyujtasi motor jobb hatas-
foku, igy a tlzel6éanyag-fogyasztésa is ked-
vezdbb. A gyari adatok szerint 25%-os a
fogyasztascsokkenés.

A géz halmazéllapoty metant géazinjektor
juttatja a szivoszelepek elé, szekvencialis
befecskendezési Utemezéssel. A gaz nyo-
mésa az injektorok elétt 6 bar. Az LNG igen
kis mennyiségben tartalmaz olajat, hogy az
injektorok kenését ezen a médon lassék el.

A kriogén LNG-tartalyban |évé tliizel6anyag-
gal egy 40 tonnds szerelvény hatdtavolsa-
ga kb. 500 km. Ha a metant CNG maodon,
tehat nagy nyomasu (~250 bar) gazként
tarolnank, a taroldkapacitasnak, azonos ha-
totavolsaghoz kb. haromszoros befoglald
méretlinek kellene lennie, és a tartélyok je-
lentés plusz tomegével is szamolni kell.

A tankrendszer: a kocsi bal oldalan talaljuk az
LNG/LBG (Liquefied Bio Gas - folyékony bio-
gaz) a kriogén (vakuum szuper hészigetelt)
tankot, mely 280 literes (nettd 246 liter), az
LNG tarolasi hémérséklete:-161 °C. A gézolaj-
tank a kocsi jobb oldalén van, térfogata lehet
150, 240 vagy 330 literes. Ehhez jon még az
AdBlue tartaly. Az emisszidtechnika kiegészdl
az SCR el6tt egy oxidacios katalizatorral, hogy
a ,kicsuszd” metéant oxidaljak szén-dioxiddé és
vizzé. Mivel az oxidécids katalizator az NO-t is
részben NO,-vé oxidalja, ez noveli az SCR ha-
tasfokat az alsé hémérséklet-tartomanyban.
Ha az LNG elfogy, a vezérlés automatikusan
tiszta gazolajlizemre valt at.

(Nszl)
Forras:
www.volvotrucks.com
www.cleanairpower.com
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