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A Mercedes-Benz marcius kdzepén Mannheimben mutatta be (] fejlesztés(i motorcsaladjat
haszongépjarm(vekhez, melyet ,Blue Efficiency Power"nek nevezett el. Ezzel a bemutatdval
egybekdtotten meg is kezdte annak sorozatgyartasat, melyet az Uj Actrosba épitenek majd. A gyartas a
12,8 l-es soros hathengerd OM 471 jeld motorral indul. Az Euro VI teljesitéséhez a motorok rendelkeznek
a kotelezo kipufogdgaz-tisztitd rendszerrel, mint példaul a Mercedes-Benz altal idékdzben mér 6 éve
sikeresen alkalmazott BlueTec-motortechnoldgidval, mely a kipufogdgazt SCR-technoldgidval tisztitja.

A Mercedes-Benz Gj motorcsaladja az OM
47x. Harom motorsorozat fog késziilni azo-
nos felépitéssel, de kiilonboz6 6sszlokettér-
fogattal. Ennek a motorcsaladnak az elsé
tagja az OM 471-es motor. A motor teljesit-
ményskalaja 310 kW-tél (421 LE) 375 kW-ig
(510 LE) terjed, 2100 Nm - 2500 Nm
forgatdnyomaték kozott rendelhetd.
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A négy alapmotorhoz kiegészitésként ha-
rom ,Top Torque” névvel jelzett valtozat
is rendelhet6. Ezek a motorok, ha teher-
kocsiban vannak, plusz 200 Nm nyomaté-
kot adnak az automatikus sebességvalto
legnagyobb fokozataban.

A legnagyobb teljesitményt mar 1800 min™
fordulaton eléri mindegyik motorvaltozat.

A motorok a maximalis forgatbnyomaté-
kukat 1100 min™-nél elérik. A meredek
nyomatékfelfutdasnak koszonhetéen mar
1000 min™-nél is nagyon nagy a forga-
tonyomaték. Az utviszonyoktdl fliggéen
akar 8-900-as percenkénti fordulaton is
haladhatunk, mely j6tékonyan hat a fo-
gyasztasra.



A nyomatéki és teljesitménygorbének hala
j6 a vezethetdség.

A motorcsalad soros hathengerU kivitell a
sima és egyenletes jaras érdekében. Kom-
pakt épitési, 1531 mm-es hosszanak (kup-
lungh&ztol a ventilator tengelykapcsoldjaig)
koszonhetéen a motor konnyen elfér a veze-
téfllke alatt. 132 mm-es furataval és 156
mm-es |oketével az OM 471-es nagy nyo-
matékkal rendelkezik.

Az forgattyuhézban fliggéleges bordazést
alkalmaznak, hogy noveljék a merevséget,
illetve, hogy csokkentsék a zajszintet.

A tomegcsokkentés érdekében az olajteknd
szintetikus mUanyagbdl késziilt. Az olajszint
ellenérzését szenzorra biztdk, mely Gssze
van kotve az ECU-val.

A hengerek kozotti tdvolsagot a lehetd leg-
kisebbre valasztottdk. A hosszu élettartam
érdekében egyrészes acéldugattyukat al-
kalmaznak. Két kompressziogydrit és egy
olajlehdzoé-gylrdt hasznalnak, a dugattyu
h(tésérdl olajsugar gondoskodik. Egy védo-
bevonatot is hasznalnak a dugattyun, mely
inditas alatt is szavatolja a nagy terhelheto-
séget. A gatolt deformaciéju dugattyukiala-
kitds, valamint a merev forgattyuhéz az olaj
fogyasztasat és a blowby-gazokat a minima-
lisra csokkenti.

Az optimdlis h(tésrél nedvesperselyes
hengertomb gondoskodik. A & hutéfo-
lyadék-dramlas a felsd harmadat hiti a
hengertombnek, egy csekélyebb aramlasi
mennyiség az alsé harmadot, ahol nincs
olyan nagy hémérséklet. Osszességében a
hitéfolyadék utjat rovidre sikertlt kialakita-
ni, igy a hltés hatasfoka nagy. A termosztat
a hdtérendszer bemend oldalan taldlhato,
igy biztositva a nagy érzékenységet a nyi-
t4sra, zardsra, azaz a pontos hémérséklet-
szabélyozasra. A finomhdnolas csokkenti
az olajfogyasztast és a surlédéasi vesztesé-
get.

A hajtérudak is acélbdl készilnek. A hajto-
rid nagyszemét a ,toréses” technolégiaval
vélasztjak ketté. A fétengely indukcidsan he-
vitéssel fellletkeményitett acélbdl készil. A
7 nyugvocsap és a kiegyensulyozé tomegek
felelések a sima jarasért.

A forgattyus mechanizmust és a forgattyu-
hazat gy alakitottak ki, hogy a nagy égési
csucsnyomast elviselje, amely jelenleg 180
bar, de idével ez az érték nagyobb is lesz,
mint 200 bar.

A turbotoltd, az inditémotor és a forgaty-
tyushaz-szell6ztetés a motor forrd oldalan
vannak. A motoriranyité elektronika (MCM
- Motor Control Modul), az olaj- és htéfo-
lyadékmodul a szlrével és a vizszivattyuval,

a kis- és nagynyomasu tlzeldanyag-szivaty-
tyuk, valamint a kéthenger( 1égsUritd egy-
beépitett a motor hideg oldalan.

Az egy darabbdl késziilt hengerfe] ontott-
vasbdl készll, un. féreggrafitos szlrkeont-
vénybdl (GGV - Grauguss mit Vermicular).
Ez az anyag igen ol ellenall a termikus
igénybevételeknek, j6 a rezgéscsillapitd ha-
tasa és igen kicsi a dilatacioja. Ezen kivil az
Uj motorcsaladban késébb megjelend 200
bar-nél is nagyobb égési csicsnyomast is el
tudja viselni.
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A hengerfej és a hengertomb anyagénak
egyforma a hétagulasi egyitthatdja. A ha-
t6kopeny a hengerfejben kétrétegld. A hdi-
té6folyadék alaparamlasa a hengerfejben
keresztirdnyu. Erre a keresztiranyu aramlas-
ra ra van helyezve a felsd hlitékopenynél
egy hossziranyu aramlas is kiegészitésként,
mely egyebek mellett a hengerek kozotti
optimalis elosztasért is felel. A szelepfedél a
hengerfejhez 14 csavarral van rogzitve.

A generator, a vizszivattyu, a [égkondiciona-
|6 kompresszora és a hitéventilator mind 3
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ékszijon keresztil hajtott, melyek kilonbozé
szinteken vannak elhelyezve a motor elején.
A szintek szdma fligg a specifikaciotél. Pél-
daul a harmadik szint lehet egy kiegészité
lehajtas. Lehet vélasztani példaul egy plusz
szabélyozott vizszivattyut. Az igényszabaly-
zasu vizszivattyu segit a fogyasztascsokken-
tésben.

A motor segédberendezés-hajtas feldli vé-
gén talalhaté a nagyon kompakt és merev fo-
gaskerekes hajtas. Ez hajtja az olajszivattyut,
a légsUritét, a kis- és nagynyomasu tuzeld-
anyag-szivattyut, a szervokormany hidrauli-
kaszivattyujat és a két vezérmutengelyt.
Mindegyik vezérmUtengely két-két fiiggdle-
ges szivo- és kipufogdszelepet mozgat kis
surlédasu gorgds szelepemeldn keresztil. A
vezérmUtengely szerelt kivitell - ez az elsd
alkalmazas ekkora méretd motornal. A ve-
zérmUtengely hét helyen van csapagyazva
a présontott aluminium vezérm(tengely-tar-
tdban, mely csapagycsésze nélkiili.

A f6 szempont az Uj motorcsalad kifejlesz-
tésénél az volt, hogy a motorok a befecs-
kendezett tlzel6anyagot a leghatasosab-
ban és legtisztdbban égessék el. Ehhez
flexibilis CR-technolégiat alkalmaznak. A
flexibilitds itt nemcsak annyit jelent, hogy
a befecskendezett tlizeldanyag nyomésat,
idejét, mennyiségét valtoztatjadk, hanem a
befecskendezés jellegét is, koszonhetden
a Daimler Trucks altal kifejlesztett X-Pulse
nevl befecskendezé-rendszernek, melyben
nyomasfokozé is taldlhato.

Az X-Pulse CR-rendszer kétdugattyus
nagynyomasu szivattyuja a railben ,csak”
900 bar-os nyomést hoz létre. A nyomast
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a befecskendezdszelepeknél novelik meg
2100 bar-ra. Ehhez két magnestekercset
hasznélnak.

Befecskendezéskor akar két el6befecsken-
dezést is alkalmazhatnak, mellyel el lehet
érni, hogy a nyomasnovekedés a henger-
ben fokozatosan jojjon Iétre, mely csokkenti
a zajszintet. A variadlhato fébefecskendezés-
sel a fogyasztast lehet csokkenteni. Az uto-
befecskendezés felel a részecskék tokéletes
elégetéséért. Amennyiben sziikséges, to-
vabbi utdbefecskendezést is létre lehet hoz-
szilkséges. Erre a célra van egy plusz be-
fecskendezészelep a kipufogdcsonknal (un.
HC-befecskendezd) is. Ezzel lehet a szlré
aktiv regeneralddaséat szabalyozni.

Az X-Pulse befecskendezdvel tobbféle befecs-
kendezési alak érheté el. Ez fligg a beérkezé

paraméterektdl, mint példaul a motor terhe-
lésétdl. Lehetséges befecskendezés csak a
rail-ben kialakulé nyomaéssal, befecskendezés
korai nyomasfokozassal (,square” - négyszog
befecskendezés) vagy késéi nyomasnove-
léssel (,boot” - harang befecskendezés). Ter-
mészetesen ezek variacidja is elképzelhetd
(.ramp” - rAmpa befecskendezés).

Mivel a legnagyobb nyomas az injektorban
alakul ki, ezért a befecskendezés rendkivill
stabil. Az X-Pulse most tlnik fel el6szor, ké-
s6bb fokozatosan bevezeti a Mercedes-Benz
egyéb motorokon is, igy nem elképzelhetet-
len a késébbiekben a 2500 bar-os befecs-
kendezési nyomas sem.

A befecskendezés a geometriailag optima-
lizalt égéstérbe torténik, melyben a dugaty-
tyutetd lapos kivitell. Az X-Pulse rendszert
kimondottan a Mercedes-Benz motorokhoz
fejlesztették ki, mas kontinenseken a Daim-
ler Trucks nem alkalmazza ezt a rendszert.
A befecskendezdszelep az égéstér kbzepén
fliggdlegesen van elhelyezve a fliggdleges
szivo- és kipufogdszelepek kozott. A befecs-
kendez8észelepen hét porlasztéfurat taldlha-
16. Az égéstér alakja olyan, hogy nincs se
orvényld, se bukd dramlés, valamint a nagy
nyomas és a nagyon finom porlasztas a kul-
csa annak, hogy a tlzeléanyag-levegé ke-
verék égése hatékony médon megy végbe.
A j6 hatasfokhoz 17:1 sdlritési viszony és a
nagy égési csicsnyomas is hozzajarul.

A motor levegdellatasat fix geometridju tur-
bd latja el toltélevegs-hitével. A turbina
h&za aszimmetrikus kialakitdsu. Az aszim-
metrikus aramlas elénye: a kipufogdgézok
az elsé harom hengerbdl kozvetlenil a tur-
béba jutnak, igy gyakorlatilag veszteség-
mentes az &ramlds. Az EGR-csatornaba
csak a maradék harom henger van bekotve,
igy az aszimmetrikus turbinakialakitasnak
koszonhetéen nagyobb nyomas tud felépiil-
ni kipufogdgéaz-visszavezetéskor is. Ez javitja
lényegesen a motor reakcioképességét. A
toltényomast wastegate szelep korlatozza,
melyet a motor-ECU vezérel egy nyoméas-
szabalyzdn keresztul.

A Mercedes-Benz a hagyoményos fojto-
szelepes éllando fojtasu, illetve éllandod
nyomasu kipufogofék helyett, a feltoltott de-
kompresszios féket hasznalja motorfékként,
melynek a reakcioideje 150 ms.

A motorféket 3 fokozatban lehet éllitani a kor-
maéany melletti karral. Elsé lépésben csak 3
hengert mikodtet a rendszer. A masodik foko-
zatban a maradék 3 hengert is hozzakapcsol-
ja a fékhatas novelése érdekében. A harmadik
fokozatban az EGR és wastegate szelepet ki-
vezérelve noveli a motor feltoltési fokat, és igy



2300-as percenkénti fordulaton 400 kW-os
(544 LE) motorfék-teljesitményt ér el. A mo-
torfék a tempomattal is egytttmkodik, igy a
féknyomaték fokozatmentesen a mindenkori
igényeknek megfeleléen épil fel.

A motorfék akkor is mdkodik, amikor az au-
tomatikus sebességvaltd feljebb kapcsol,
hogy a szinkronizélasi idét csokkentse. A
szinkronizalasi idé csokkentése mellett a
motorfék muakodésével a toltdnyomast al-
lando szinten tartja, igy kapcsolds utén a
nyomaték gyorsabban fel tud épdlni.

A kipufogdgaz-utdkezelé rendszer kilon-
b6z6 komponensei, ugymint EGR, SCR,
DPF mar bizonyitott mas kontinenseken
a Daimler Trucksnal, Eszak-Amerikdban a
Freightlinernél, Japanban a Fusoénél. Azon-
ban ezeket az alrendszereket kimondottan
az eurdpai torvényekhez és igényekhez iga-
zitottak. Az opciondlisan rendelheté Euro
V-6s motor és az Euro VI-os motor kdzott
az a kilonbség, hogy az Euro V-6s motor-
nél nincs DPF, kisebb a kipufogdgaz-vissza-
vezetés mértéke, illetve kisebb EGR-h(tét
alkalmaznak.

A motorvezérld, az MCM (Motor Control Mo-
dul), az MR2 motoriranyitoé logikai tovabbfej-

lesztése, mely az 500-as motorsorozatbol
szarmazik és megkozelitéleg - OM 457-es
motorral egyltt - 1 millié motorba épitet-
ték be. A vezérlé a motor hideg oldalara van
felcsavarozva kozel a forgattyihazhoz, mely
nemcsak a befecskendezést vezérli, hanem
az egész motort feligyeli, beleértve a kipu-
fogofék mikodtetésétis. Pl.: sebességvaltas-
kor a tokéletes szinkronizalashoz a motornak
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a leghamarabb a sziikséges fordulatszamot
el kell érnie. Ehhez az egyes hengerekben
megtorténik a befecskendezés, mig a tob-
bit a kipufogofék fékezi. igy nagyon rovid és
lagy sebességvaltas érhetd el.
A vezérl6 figyeli az olajszintet, a fétengely
a CR-rendszerben és a befecskendezdkben,
a turbd fordulatszamat, az olaj, a h(ité, a tu-
zel6anyag és a toltélevegd hémérsékletét, a
toltényomést és a kipufogdgéz-visszaveze-
tés mértékét.
A szervizintervallum elérheti akdr a
150 000 km-t, de ez erésen fligg a jarmda
tipusatol és hasznalatatol. A motor hideg ol-
dalan talalhato a szrémodul az olajszUrével,
a tlizeldanyag-szirémodult, mely tartalmaz-
za az el6szlrét, a f6szUrét és a vizlevalasz-
tot. Kozel egymashoz a konnyen hozzaférhe-
t8 helyen talalhatd az egyszer( karbantartas
érdekében. Az olajbetdltd a szelepfedélen
taldlhato. Az alacsony olajfogyasztasnak ko-
szonhet8en az olajutantoltésre csak ritkan
lesz sziikség.

SzARKA JANOS

Forras: http://media.daimler.com/dcmedia/

MAGNETI MARELLI

Generator és Inditomotor valaszték

“Sokan ragaszkodnak o gydri slkatrészekhez, amiz mes nem holljik az drukat, de o Magneti Marelli esetében ez elbénd. Mivel a vilig egyik legnagyobb
autdalkatrész yardrol van szd, ezért a lenmékek 95%-a elst bedpitésd eredeli kivitel, az drak viszont az uldngydrtott piac szint kizépmezimpéhez vannak
igazitva, emiatt éri sokszor kellemes melepetés a hozzénk Litogatokat. Amior tijthoztatjuk Gket az drakrdl, megkérdezik, hogy van -¢ valami jobb
mindsée, esetleg eredeti alkatrész, mert szeretnének meabizhatd megolddst talalni autdjuk problémajdra. ERkor jon a felvildgositds, majd az trime Magneti
Marelli terméheket ajdnlotiunk, a vilag legnagyobb elektromos és elektronikus alkatrész gyartdjinak produktumait, amely cbg tibbek kizott a REDBULL F1

- Grébecz Gibor, Alfs Trade Hungdria hereshedelmi igacgatd

auldjdnak a RERS-€L j5."
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tartalmaz személypépidrmidvekhez, teherautdkhoz és kilBnleges jdrmdvekhez, az Gsspes markihoz, Az
] terméhek elsh bedpitésd aydri eayséoek, melyek tikéletesen meaemyeznek az autdidhan taldlhatt kivitelekkel A felijitott egysépek hizdrdlag OF alkat-

részek felhaszndlisival djulnak meg, melyek carantdljdh az elsd osztalyl mindséget &5 meghdzhatdsdrot, nem utelsdsorban
A srervizalkatrésr vilaszték thbbek kiziit erehet a termékeket tartalmazza: elektromasnesek, vezetbhilvelyek, fesriltsde szabllyzak, srénkefil,

szénkefe tartdk, fedelek, heretek, forpdedszek, dlldrészel
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Alfa Trade Hungdria Kft. Cim: 2045 Térdkbalint, FSD Park 4. HRSZ D75/74
Telefonszdm: 23/428-758 Fax: 23/428-759 e-mall: iroda@alfatrade.hu
www.alfatrade.hu
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