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Ariel Atom és a Bilstein

Kiss Pal Taméas és Michelisz Norbert egy extrém versenyautdban?
Igen, ez nem lehetetlen, sét a gyakorlatban be is bizonyitottak, jo
pérost alkotnak. Mi kellett ehhez?

Kellett egy csinos holgy, egy futému-specialista, egy kdzuti rakéta
és némi szervezdkészség.

Leforditva .emberi nyelvre” a Bilstein hivatalos képviselete, az
IHR Techmark Kft. képviseletében Kovacs Zsuzsanna, valamint a
Bilstein hazai forgalmazdja, a Bardi Autd Zrt., amely amugy tulaj-
donosa a kiskunlachazi reptérnek, illetve a vezesd.hu, amely ren-
delkezésre bocsatott egy Ariel Atomot. Az Ariel Atom (www.ariel-
motor.co.uk) gyarilag is egy alap Bilstein futomivel szerelt. A kozel
egyéves munkanak kdszonhetden azonban ma mar a legfejlettebb
Bilstein B16PPS10 végzi a munkat a vezetési élménynapokon,
még nagyobb biztonsagot, éilményt, kanyarsebességet garantalva
a kivételezett tesztvezet6knek. Az Ariel Atom tudaséanak kihasz-
nélasara - és Uj futdmuvének elemzésére ki is lenne alkalmasabb,
mint hazank jelenleg két legmagasabban jegyzett gyorsasagi au-
toversenyzdje.

Kiss Pal Tamas hetekkel ezel6tt nyert GP 3-as futamot, mig Miche-
lisz Norbert a Hungaroringen 80 ezer ember el6tt akasztatott ezls-
t0t a nyakaba. A két fil a pélya betanuldsa utén egyutt és kilon-ku-
I6n is ment pér kort, és filig ért a szajuk. A beépitett allapotaban is
10 kilonbozé karakterisztika vélaszthatd az egyszerGen kezelhetd
allitékerék segitségével. A ,nyugdijas” és a ,kékemény” kozott elég
tag a tartomany. Mi pont kdzépre I6ve kaptuk meg az autdt, nem
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Keréknyomas-érzékeldrendszer iniciator nélkiil

allitgattuk, pedig 30-50 mm magassagot valtoztathattunk volna
elol-hatul, de nem akartuk a jaték eldél elvenni az id6ét. Mit érzékel-
tink menet kozben a csucstechnoldgiat képviseld egycsoves gaz-
toltést Upside-Down technoldgias gatlokbol?
Semmit. Az autd arra ment, és akkor, ahogy mi akartuk. Persze,
mondhatjuk, ezt tobb utcai autd is megteszi. Igen, de nem 300 |6-
erét tarsitva a 450 kg-os tomeghez. Szbval, ha gazt adtunk, gyor-
sult, gokartosan kanyarodott, fékdton irdnyithaté maradt, és ha kel-
lett, ,tdncba” lehetett vinni egy kis keresztben csuszéassal.
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A TRW Automotive egy olyan keréknyo-
més-érzékel6 rendszert (TPMS - Tyre Pres-
sure Monitoring System) dobott a piacra,
mely elektronikus iniciator, azaz adatlekérd
és szenzorazonositod nélkll hatdrozza meg
az egyes kerekek helyét. Ez az (j rendszer
ugyanugy mukodik, mint a jelenlegi futd
rendszerek, azaz a négy kerékben elhelye-
zett szenzor méri a keréknyomast. Azonban
nincs sziiksége a jelenlegiekkel ellentétben
az elektronikus adatlekérére és szenzora-
zonositéra, hogy a szenzorok pozicidjat
meghatarozza, mert a vevd az Uj TPMS-ge-
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neracioban megkilonbozteti az elsd és a
hatsd szenzorokat Ugy, hogy a beérkezett
jelek er6sségét egymassal 6sszehasonlitja.
A vevéegységet a csomagtartdban vagy a
hatso lokharitd kornyezetében helyezik el.
A jobb és bal oldalt ugy kilonbozteti meg,
hogy méri és feldolgozza a Fold magneses
erGterét is. Az elsé és a hatso, valamint a
jobb és bal oldalrél érkez6 adatokat kom-
bindlva tudja a rendszer meghatarozni a
szenzorok helyzetét, és figyelmeztetni, ha
valamelyik kerékben kicsi a nyomas. Jelen-
leg ez a legolcsobb keréknyomés-érzéke-

|6 rendszer az egész piacon, csokkentett
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elsé felében kerllt szériabevezetésre.
(SzJ)
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