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A HYUNDAI ES A KIA AZ INFORMACIO-

ES KOMMUNIKAC
(ICT) KAPCSO
VALTORENDSZE

OTECHNOLOGIAHOZ
_ODO PREDIKTIV
RT FEJLESZTETT K

A Hyundai Motor Company és a Kia Motors Corporation kifejlesztett egy prediktiv informacios
és kommunikacids technoldgiaval (ICT) 6sszekapcsolt fokozatvalté rendszert, amely lehet6-
vé teszi a jarmii szamara, hogy automatikusan az optimalis sebességfokozatba kapcsoljon,
miutan azonositotta az ut- és forgalmi viszonyokat. A Hyundai és a Kia azt tervezi, hogy ezt
a technologiat modelljei kovetkezo generaciojaban is alkalmazni fogja. A rendszerfejlesztés
soran a vallalatok mintegy 40 foszabadalmat nyujtottak be Dél-Koredban és kiilfoldon.

Mig az automatikus valtashoz hasznalt
technoldgiak a jarm(ivezet6k prefe-
renciaitol fliiggenek, mint példaul a
Smart Drive méd — amely a legtébb
jelenlegi Hyundai és Kia modellekben
elérhet6 —, az ICT-vel dsszekapcsolt
valtérendszer az els6, amely az Ut- és
forgalmi helyzeteknek megfelelen
automatikusan valt a sebességfoko-
zatok kozott.

Ez a rendszer egy intelligens
szoftvert hasznal az automata valté
vezérléegységben (TCU), amely
Osszegydijti és értelmezi az alapul
szolgalo6 technolégiakbdl szarmazo
adatokat. llyen technoldgia a 3D
navigacio, pontos uttérképpel,
kamerakkal és radarral. A 3D
navigacio magaban foglalja a tenger-
szint feletti magassagot, gradienst,
gOrbiletet és a killonféle esemé-
nyeket, aktudlis forgalmi feltételeket.
A radar érzékeli a jarm( és mas
jarmivek/targyak kozti sebességet
és tavolsagot, valamint egy el6re
néz6 kamera biztositja a savinforma-
ciokat.
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Mindezen eszkdzok felhaszna-
lasaval a TCU egy mesterséges
intelligencia algoritmussal el6re

jelzi a valds id6ben zajlo vezetési
koérilményeknek megfelel6 optimalis
valtasi forgatokonyvet, és ez
alapjan valasztja meg a fokozatot.
Példaul, ha viszonylag hosszan tarté
lassulasra szamitunk, és a radar
nem észlel sebességszabalytalan-
sagot az el6ttiink I1évd auténal, a

V2T Communi

sebességvalté tengelykapcsoloja
ideiglenesen kinyit (sailing tizem) a
tizel6anyag-hatékonysag javitasa
érdekében.

Amikor a Hyundai és a Kia a valto-
rendszert kanyargos Gton tesztelték, a
kanyarodas kozbeni valtasok szama a
rendszer nélkili jarmiivekhez képest
43%-kal csokkent. Ennek megfeleléen
a rendszer mintegy 11%-kal csokken-
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tette a fék mikoddtetését, ezaltal
minimalizalva a fék kopasat.

Az autépalya-forgalomhoz val6 gyors
igazodashoz a rendszer automati-
kusan Sport mddba valt. A forgalomba
kapcsolédas utan a jarmd automati-
kusan visszatér az eredeti vezetési
maddba, lehet6vé téve a biztonsagos és
kényelmes vezetést.

Ezenkivil a motorfékeket automati-
kusan alkalmazza a gazpedal elenge-
désekor, amikor akadalyt, lejt6t vagy
sebességkorlatozast érzékel az uton.
Az elbttiink l1évé autotdl valo tavolsag
véaltozasat az els6 radar észleli, hogy
a rendszer automatikusan a megfeleld
fokozatba valthasson, ezzel javitva a
vezetési élményt.

A rendszer 6sszhangban van az
autonom technologiaval is. Javitja a

tizel6anyag-hatékonysagot és a stabil
vezetési élményt az autondm jarmivek
koraban azéltal, hogy az t- és forgalmi
viszonyoknak megfelel teljesitményt
nyuijt.

A két véllalat azt tervezi, hogy tovabb-
fejleszti a valtérendszert egy még intel-
ligensebb valtétechnol6giava, amely

képes kommunikalni az LTE vagy
5G kommunikacion alapul6 forgalmi
jelzésekkel, és azonositja a jarmive-
zet6k tendenciait, ami tovabb javitja a
vezérlési algoritmust. m
Forras:
https://www.greencarcongress.
com/2020/02/20200220-hmg.html

Meg kell jegyezniink, hogy haszongépjarmiveknél (kamionokndl) a dombor-
zati, utvonalvezetési paraméterektdl fliggd prediktiv (el6rejelz6, kovetkeztetd)
fokozatvalasztasi technika, illetve a prediktiv sebességtartds mar opcionalis
szolgaltatas. A prediktiv sebességtartds (PCC) a GPS-technologian alapszik.
Arészletes térképadatok alapjan tudhat6, hogy milyen vezetési kdrilmények
varnak a jarmdre. Az Ut lejtésében varhato valtozasok felmérése alapjan a
PCC atlizel6anyag-takarékossag érdekében fellilbiralhatja a sebességtartas

EcoRoll-miveleteket is kezdeményezhet.

ZF 5HP19 DURVA VISSZAVALTAS ES FOKOZATVALASZTAS

A ZF5HP-19/FL/FLA automata valtoval
felszerelt Audi vagy BMW jarmUveknél

feltételezheti, hogy az elévalaszto
kar ,D’-pozicioba helyezésekor és a

kigurulas soran visszavaltaskor észlelt

er6teljes Utés, féleg izemmeleg olaj

esetében, a nem megfeleléen miik6dé

EDS 1 magnesszelep eredménye.
Leginkabb a 2003-as évjarati model-
lekben figyelhet6 meg a jelenség. Ha
az EDS 1 hibasan miikodik, akkor
nagy a modulalé nyomas a szelep-
tombben, ami nagy vezérl6nyomast
és nagy akkumulator-ellennyomast
okozhat. Ez altalaban a ,D” fokozat
kivalasztasakor és visszavaltaskor
figyelhet6 meg.

A probléma megsziintetéséhez
cserélie ki az EDS 1 magnesszelepet.
A méagnesszelep cseréjekor érdemes
ellendrizni a modulalé nyomassza-
balyzo szelepet, hogy megbizonyo-

sodjon arrdl, hogy a szelep szabadon
mozog-e a furatédban.

Két cikkszam is létezik az EDS 1
magnesszelephez:

— 0501 209 875

— 0501 210 725

Gy6z6djon meg rola, hogy a
megfelel6 magnesszelepet épiti be. m
Forditas:
https://www.atsg.us/
atsg/blog/cat/atsgtechtips/
post/zf5hp19gobumpandclunk/
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