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...Es kérlek, vigyazz magadra, mert bel6led csak egy van! —
az utobbi években a humoros barati elkdszdnést mar komolyan

kellett vennink.

KOFALUSI PAL

(1952-2020)

Ha szaobrot kellene allitani a hihetetlen szorgalomnak,
kitartasnak, végtelen munkabirasnak, lelkesedésnek,
érdeke fole allito segit6készsegnek, azt Palirdl lehetne
mintazni. Ha ma nem is divatosak a példaképek, 6
ebben mindenképpen az.

Napi 24 ora és még az éjszakabdl is egy darab, ennyit
dolgozott azon a szinte megszamlalhatatlan szakmai
anyagon, ami a kezei kozul kikerlt. Ontotta a folyo-
iratcikkeket, el6adasi anyagokat, nem kevés konyvet,
mondhatni alapmivet irt szerz6tarsaival, a munka zomét
magara vallalva, egyetemi jegyzeteket, miszaki vizsga
tananyagokat. Csupa olyat, amely sokaknak hasznara
valt. Minden kilométerk6nél ott volt, ahova csak hivtak,
elment el6adni. Nem volt olyan szamara, hogy egy
rendezvény rangon aluli lett volna, vagy egy nagykon-
ferencia megszeditette volna, neki egyarant fontosak
voltak. Pali az orszag egyik legismertebb és legelis-
mertebb el6addja volt évtizedeken keresztil.

Eletm(vét szamba venni, annak sokfélesége és szama
miatt, nem lenne egyszerl. Konyvtarba rendezve
egyedulallo gépjarmu-technikai irodalmat alkotna.

Amit leirt, elmondott, annak a tébbsége személyes
gyakorlati tapasztalatokon alapult, megérteni csak ugy
lehet, ha megnézziik, magunk szétszedjuk, megmeérjik
— vallotta.

Talan a fékezés volt a kedvenc szaktertlete, abban,
legyen az modern légfék vagy ESP, mindent tudott,

de figyelemre méltot alkotott az erdatviteli technikan

és a gumiabroncsokon at a jarmdmechanika szakiro-
dalmaig. Az utobbi években a BME Gépjarm(-techno-
l6gia tanszeéken, ahol cimzetes egyetemi docens volt,
egyetemi orai mar inkabb a mechatronikai rendszerekrd|
szoltak.

Igazan jo technikummal kezdte szakmai tanulmanyait,
elvégezte a KTMF-et, majd a mliszaki egyetemet besza-
mitas nélkil végigcesinalta levelezén. Kozben tanitott
Gy6rben, laborokat hozott létre. Sokat volt az NDK-ban
a féiskolasokkal, majd az ottani kivalo kollégakkal k6z6s

202017

kutatdmunkaban vett részt. Itthon egymast kovették a
K+F KK munkak, a hiitékori fejlesztésektdl a fekbetétek
vizsgéalatan at, a kormanyrendszerek vizsgalataig, mar
nem is emlékszem, hogy mi minden volt, csak arra, hogy
mindig sietett valahova.

Amikor a ’90-es évek elején szakmai tanulmanyutakra is
mehettiink Nyugatra példaul a kamarakhoz, cégekhez,
Pali vallalta a szakmai tolmacsolast. Mar legendas, hogy
a szakmaban nem éppen spiler kinti eléadd szavait nem
is forditotta, hanem elmagyarazta, amit az el6éadénak el
kellett volna mondania...

A nyolcvanas évek legvégen Pintér Imrével és vele
terveztuk, mit fogunk csinalni a mar nem megt(rt, hanem
a felszabadult” autds szakmai életben. A Szaki folyoirat
és az Auto-DIGA alapitasaban is komoly érdemei
vannak. A Szaki, Autészaki lapnak egy ideig f6szer-
keszt6je volt. Az igazi ismertséget a lapban irt cikkei,
AJAKSZ keretében tett szakmaszervezésink, orszag-
jarasunk hozta meg. Az AOE hivo szavara is mindig
rendelkezésre allt.

A mivelt témakat illetéen sok szive csiicske volt, ezek
kozott kiemelt helyen az automobilizmus technikator-
ténete. Orom volt hallani rendkiviil alapos, adatokkal
zsufolt részletekbe mend el6adasait. Sajnos a sajat
szivmotorja akadozott és leallt.

Jo kedélye, sajatos humora sohasem hagyta el, talan az
utobbi években megkeseredését mar ezzel takarta.
Nem bucsizom t6le, egy ideig ugyan talalkozasunk
elmarad, de Pali ezek utan is fog segiteni. Szakmai
anyagai konyvespolcot toltenek meg, sokszor
bebizonyosodott, hogy amit sehol mashol az internet
bugyraiban nem talalok, azt Pali biztosan megirta. m

Nyugodj békében!

(NAGYSZOKOLYALI)



