A Scania elsd Euro VI-os motorja

A Scania marcius legvégén jelentette be, hogy mér rendelhetek EURO VI-os motorok 13 literes

osszlokettérfogatta

, melyek 440 és 480 loerdsek. Ezeket a motorokat elséként a tavolsagi fuvarozasban

vezetik be, de kés6bb természetesen kibdvitik egyeb szallitasi feladatokhoz is. Az () motorok rengeteg
Innovativ megoldast egyesitenek annak érdekében, hogy a karosanyag-kibocsatast radikalisan

csokkentsé

Az Euro VI drasztikus karosanyagkibocsa-
tés-csokkentést jelent az Euro V-hoz képest.
Ez 1/5-0s nitrogén-oxid- és részecskeki-
bocsatas-csokkentést jelent. Uj a karos-
anyag-kibocsatas vizsgalatakor, hogy a ré-
szecskéket meg is szamlaljadk. Ez annyit tesz,
hogy a részecskekibocsatast kozel az 1/6-
aval kell csokkenteni az Euro V-hoz képest.
Az Euro VI az Eurdpai Unidban és néhany
vele szomszédos dllamban 2012. december
31-e utadn Ujonnan engedélyezett gépjarmu-
vekre, illetve egy évvel késébb minden Ujon-
nan eladott gépjarmdre is kotelezd lesz.

Az alabbi hatarértékek Iépnek érvénybe

Az Euro VI az elsé 1épése annak az emisszio-
szabdlyozasnak, mely egyesiti az eurdpai, az
észak-amerikai és a japan kornyezetvédel-
mi torvényeket. Ez megkonnyiti a jovében
kidolgozandd eldirasok koordinaciojat. Az
Euro VI kozel all az észak-amerikai (EPA10)
és a japan (Post NLT) hatarértékekhez, me-
lyek 2010 6ta vannak érvényben. AZ Euro
VI alkalmas elséként a vildgviszonylatban
harmonizalt WHDC-ciklus (World Harmoni-
sed Duty Cycle) certifikalasara.

A 440 és 480 léerés motorok a G- és R-széria-
hoz, mindenféle alkalmazasi terllet szdmara el-

NO

X
Részecske
Euro V-nél)

Részecskeszam

0.4 g/kWh (2 g/kWh Euro V-nél)
0.01 g/kWh (0,02/0.03 g/kWh, fiigg a tesztciklustol

6,00x1011 részecske/kWh (tranziens tesztciklus)

8.,00x1011 részecske/kWh (stacioner tesztciklus)

Ez kitesz 600, illetve 800 millidrd részecskét kWh-nként. Egy kWh
(ami motormunka) megfelel kb. 30 méasodperces menetidének
egy 40 tonnas jarmdszerelvény esetében, autdpalya temponal.
Részecskeszamérték nincs az Euro V-nél, de a részecskeszamot
az Euro VI-nal megkozelitéleg 99%-kal kellett csokkenteni.
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k, mikozben a tiizeldanyag-fogyasztas nem valtozott, az EURO V-6s motor szintjén maradt.

NO

Részecske

érhetéek lesznek, beleértve az ADR-fuvarozast
is. Négytengelyes jarmivek esetében (8x2 és
8x4) bevezetése 2012 folyaman varhato.

Az Uj motorok fejlesztésénél az egyik legfon-
tosabb tényezé a Scania-tulajdonosok altal
elvart menetteljesitmény és karakterisztika
megtartasa volt. A menetteljesitmény na-
gyon hasonlé az Euro V-6s motorokéhoz,
ennélfogva a nyomaték-teljesitmény viszony
5,2 koruli, ami az ipardgban a legnagyobb.
Csakugy, mint a Scania Euro V motorok ese-
tében, a teljes nyomaték mar 1000 min'-nél
rendelkezésre all. Ennek koszonhetd, hogy a
jarmUveket mar akar 1100 min™" vagy még
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1. Szivécsé fojtészelepe, 2. Scania motorvezérl6 egység, 3. Mlianyag olajtekné

A Scania 12,7 literes hathenger(i motorcsaladja:

Euro V 360 LE 1850 Nm
Euro V 400 LE 2100 Nm
Euro V 440 LE 2300 Nm
Euro VI 440 LE 2300 Nm
Euro V 480 LE 2500 Nm
Euro VI 480 LE 2500 Nm

kisebb utazdsebességi fordulatszamra lehet
specifikalni, igy biztositva az optimalis tlize-
I6anyag-felhasznalast.

Az elvégzett tesztek tanubizonysaga szerint
a menetteljesitménnyel kapcsolatos elvara-
soknak a motor teljes mértékben eleget tesz,
és nincs szamottevé kilonbség a felhasz-
nalt tlzeléanyag mennyiségében sem. Az
AdBlue-fogyasztas a tiizel6anyag-fogyasztas
3-4%-anak felel meg, mig a Scania Euro V
SCR-motorok esetében ez az érték 5-6%.

Scania XPI,
Scania XPI,
Scania XPI, EGR, VGT
Scania XPI, EGR, VGT, DOC, DPF, SCR
Scania XPI, EGR, VGT
Scania XPI, EGR, VGT, DOC, DPF, SCR

EGR, VGT
EGR. VGT

A Scania Euro VI-os motorok nemrég kaptak
meg a jovahagyast, hogy mukddhetnek az el-
terjedt, 8%-os biodizelt tartalmazd gazolajkeve-
rékkel. A folyamatban lévé tesztek célja pedig
biztositani a kipufogdgaz-utdkezeld rendszer
hosszu tavd mikoddképességét akar 100%-os
biodizellel vald Uzemeltetés esetén is.

Az U] 440 és 480 loerds motorok a Scania
legujabb moduléris motorcsaladjan alapul-
nak 130 milliméteres hengerfurattal, me-
lyek 2007-ben mutatkoztak be EGR-es Euro

V-6s mindésitéssel. Ezekben a motorokban
kozos nyomasterl tlizel6éanyag-befecsken-
dezés (Scania XPI), kipufogoégéz-visszave-
zetés (Scania EGR) és valtozd geometriaju
turbofeltolté (Scania VGT) teljesit szolgéla-
tot. A motorcsalad elsé V8-as tagja (730 LE,
3500 Nm) 2010-ben jelent meg, szintén
Scania XPI- és VGT-rendszerrel felszerelve, a
tébbi Euro V-8s V8-as motorhoz hasonldan
Scania SCR, AdBlue adalékanyagos kipufo-
gbgaz-utdkezelé rendszerrel.

A motorkinélat mindegyik tagja a Scania sa-
jat motoriranyité rendszerét alkalmazza. Az
Uj motorplatform 2011 folyaman az Osszes
soros Euro lll-as, Euro IV-es és Euro V-0s, va-
lamint az 6sszes EEV mindsitésd motornal
vilagszerte bevezetésre kerll. A teljes mér-
tékben moduléris felépités révén szdmos al-
katrész és részegység kozos a csalad eréfor-
rasaiban, ami a szerviz és az alkatrészellatas
szempontjabdl is elényods.

DC13 110 480 Euro 6
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Az Ontottvasbol késziilt hengertomb valtozat-
lan, ezt mar eredetileg is nagy égési csucs-
nyomasra (jelen esetben akar 200 bar-ra)
tervezték. A motor alsé részének merevitése
és a zaj-, illetve a rezgéscsillapitas érdekében
keret talalhatd a motorblokk és az olajtekné
kozott, akarcsak a Scania tobbi 13 literes eré-
forrasandl. A tlzel6anyag-fogyasztas csok-
kentését segiti a kis surlédasu, plazmaszort
hengerhively. Az acéldugattyuk némileg
modositott formaju égéstérrel készilnek, a
sUritési viszony 17,3:1.

A kis kibocsatasu nyitott forgattyuhéz-szel-
|6zés alapkivitel, az Uj mUanyag olajtekné
harom literrel noveli az olajfeltdltési meny-
nyiséget, mikozben csokkenti a zajt, illetve a
tdmeget. Az er6forras sajat tomege hasonld
az Euro V EGR modelléhez. Az egész jarmd
azonban mintegy 200 kilogrammal nehe-
zebb az AdBlue-rendszer (75 literes tartaly)
és a bonyolultabb kipufogérendszer miatt.
Az U] R-széria 2009-es bemutatasakor a
hitérendszer kapacitasat mar megnovelték
az Euro VI norma teljesitéséhez sziikséges
mértékben. Az elektronikus vezérlési hit6-
ventilator egyuttmkodik a motorvezérld
rendszerrel, igy tlzel6anyagot takarit meg,
és a retarder munkateljesitményét is opti-
malizalja. Szélséséges Uzemeltetési koril-
mények esetén megnovelt fordulatszdmu
hdtdventilatorral is rendelhetd a jarmda.

A Scania Uj motorirdnyitd rendszere (meg-
egyezik a 16,4 literes VV8-aséval) a motor 0sz-
szes paramétere mellett a kipufogdgaz-utdke-
zelé rendszert is vezérli, valamint a jarm( méas
rendszereivel teljes mértékben egyittmiko-
dik. A kipufogddobban helyezték el a kipufo-
g6gaz hémérsékletének és a nitrogén-oxidok
koncentraciojanak érzékeldit.

A Scania XPI| (extra-nagynyomasu befecs-
kendezés) kozos nyomasterld (CR) tlzels-
anyag-befecskendezé rendszert akar 2400
bar-t is eléré befecskendezési nyomésra
tervezték. Azonban a normalis Uzemi nyo-
més jellemz&en mintegy 1800 bar koruli. A
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nyolcfuratos porlasztécsucsu injektorok tte-
menként haromlépcsés befecskendezésre
is képesek az optimédlis teljesitmény és ka-
rosanyag-kibocsatas elérése érdekében.

Sziikség esetén az utdbefecskendezés bizto-
sitja a kipufogdgaz optimalis hémérsékletét

zamos SCR-katalizatort és ammonia-utéoxi-
dacios katalizatort tartalmaz.

A Scania egy Uj, elektromos mkodtetés
AdBlue-adagold rendszert hasznal, amely
robusztusabb, pontosabb és segédlevegd
nélkil Gzemel. Ez egy (Scania éltal szaba-

az SCR-rendszer megfeleld mikodéséhez és
a részecskesz(ré-regeneralasi folyamatahoz.
A Scania VGT egylépcsés hitésld Scania
EGR-rel tarsul. Az EGR visszavezetési aranya
valamivel kisebb az Euro V-0s véltozaténal
(30% helyett legfeljebb 25%), mivel az EGR-
és az SCR-rendszer mkddése 6sszehangolt
az optimalis teljesitmény érdekében.

A toltélevegb-aramlas finom szabéalyozasat
pozicidérzékelbvel ellatott fojtdszeleppel ol-
dottdk meg. Toldlzemben a feltoltés korla-
tozasaval fenntarthatd a kipufogdérendszer
nagy hémérséklete az SCR-rendszer maxi-
malis hatékonysagéanak eléréséhez.

Az integrélt kipufogddob egy kilondsen
kompakt, hdészigetelt egység, amely egy
oxidacids katalizatort, egy féaramu részecs-
keszUrdt, valamint ezek mogott két parhu-

dalmaztatott) keverébe fecskendezi be az
adalékanyagot, amelybdl karbamid parolog
ki, miel6tt a két parhuzamos SCR-kataliza-
torba érne.

A sorban kovetkezé elem egy-egy kompakt
és hatékony utéoxidacids katalizator, amely
eltavolitja a kipufogégazban maradt ammo-
niat. A kiparolgdsi szakasz rendkivil rovid,
hogy kdnnyedén fenntarthatd legyen a reak-
cidhoz sziikséges hémérséklet. A rendszert
Uj hémérséklet-, nyomas- és nitrogén-oxid-
érzékel6k felligyelik az optimalis teljesit-
mény és vezérelhetdség végett.

Az EGR- és az SCR-rendszer muikodését fo-
lyamatosan 0sszehangolja a motoriranyitas,
hogy kiegyensulyozott lizemelésiikkel opti-
malizélja a kdrosanyag-kibocsatast. Jellem-
z6éen a nitrogén-oxid kibocsatasanak mint-



Regeneracio fajtaja m Jarmiivezet6 teenddje

Normalis helyzet Nincs Nincs - rendszeres regeneracio menet
kozben.

Regeneracio sziikséges Rovid ideig hajtson nagyobb teljesit-
ményt igénylé Utvonalon, nagyobb
motorterheléssel vagy alljon meg egy
adodo alkalommal és nyomja meg a

gombot.

Alljon meg egy adédé alkalommal és
nyomja meg a gombot - a regeneracio
idejére megnd a motor fordulatszama

Fokozott regeneracio
sziikséges

Szerviz beavatkozasa
szikkséges

Keressen fel egy markaszervizt

egy b0%-at mar a keletkezés helyén, vagyis
az égéstérben megsziinteti az EGR-rend-
szer, a maradék 95%-at pedig az SCR-katali-
zatorok kozombositik, mig a részecskeszlird
99%-kal csokkenti a koromkibocsatast.

A rendszer két érzékel6 segitségével figye-
li az integralt részecskesz(ré el6tti és utani
nyomas kozotti kilonbséget, amely alapjan
kovetkeztetheté az eltomddottség foka, és
ezaltal meghatarozhaté a regeneracio szik-
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ségessége. A regenerécid rendszeresen,
menet kdzben megy végbe. Ha a sz(rét ez-
utan is eltomiti a korom, a vezeté szaméara
Uzenet jelenik meg a kdzponti kijelzdn. Szlk-
ség esetén egy gombnyomas segitségével
allo helyzetben is lefuttathatd a regeneraci-
0s ciklus. A részecskesz(rét rendszeres id6-
kozonkeént ki kell tisztitani. A sz(ré eltavolit-
hato a kipufogddobbdl, két csavar rogzit egy
kifordithaté tartét a szlirébetét karbantartéa-
sanak és cseréjének megkonnyitésére.

A karbantartasi idékozok megegyeznek a
Scania 13 literes Euro V-0s motorjainak kar-
bantartési id6kozeivel, az alkalmazastdl flg-
gben.

Hosszu tavu szallitas 120 000 km
36 t-ig

Hosszu tava szallitas 90 000 km
36-45t

Hosszu tava szallitas 60 000 km
45-60t

Nehéz hosszu tava 45 000 km
szallitas

EpitSipari alkalmazas 30 000 km
Teritd fuvarozas 45 000 km

El6irds a Scania LDF-3 hosszu csereperiddu-
suU kendolaj hasznélata, amelyet kifejezetten
az Euro VI-os és a részecskeszlrével ellatott
motorok szdmara fejlesztettek ki. A részecs-
kesz(ré csereperiddusa az lzemeltetés jel-
legétdl fligg. de a hosszu tavu fuvarozasban
altaldban korilbeltl 240 ezer kilométeren-

VGT p

Szivécso
fojtészelepe

Kipufogofék

Motoriranyitas

*C *C *C
. i |
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i NOx «—AP—
: \ EGR-szelep
Scania
XPI

A motor és a kipufogdgaz-utokezelés szemlélteté abraja
Motor: a valtozé geometridju turbofeltoltd feldl érkezé toltdlevegd dramlédsa korlatozhatd a szivécsd fojtdszelepével annak megelézésére,
hogy hideg levegé dramoljon a motoron keresztiil a kipufogérendszerbe gazadas nélkili guruldskor.

Kipufogégaz-utékezelés: a kompakt kipufogoédob egyetlen egységként foglalja magaban a bemeneti NO -érzékel6t, a dizel oxidacios
katalizatort (DOC), a féaramu dizel részecskeszUirdt (DPF), az AdBlue-keverdt, a két parhuzamos SCR-katalizatort, a két ammaonia-utdoxi-
déacios katalizatort (ASC) és a kimeneti NO -érzékel6t. A rendszer a katalizatorokig mindvégig méri a hémérsékletet (°C), valamint figyeli a
DPF-en keresztili nyomasesést (Ap) a sz(ré allapotanak megbecsléséhez.

AdBlue
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- I e
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Miiszaki adatok

440 LE Euro VIEGR SCR 480 LE Euro VI EGR SCR

Motor

Tizel6anyag
Hengerdrtartalom
Gyujtasi sorrend
Hengerek szama
Hengerfejek
Szelepszam hengerenként
Furatxloket

Siiritési viszony
Befecskendezés
Kipufogégaz-utokezelés

Maximalis teljesitmény
fordulat / percnél
Maximalis nyomaték
fordulat / percnél
Legnagyobb motorféktel-
jesitmény

fordulat / percnél

Olajmennyiség

DC13 109 440
gézolaj

12,7 liter
1-5-3-6-2-4
Soros, hat

6

4

130x160 mm
17.3:1

Scania XPI

Scania EGR, VGT, DOC,

DPF, SCR

324 kW (440 LE)
1.900

2.300 Nm
1000-1300
235 kW

2,400
43 liter

DC13 110 480

ként sziikséges cserélni. A Scania a Scania
Service Exchange sz(rék hasznélatat java-
solja, hogy a lehetd legkevesebb id6t kelljen
a jarminek a szervizben toltenie.

gézolaj A kipufogdédob kompakt kialakitasanak ko-
12.7 liter szonhetéen nem foglal nagyobb helyet
1-5-3-6-9-4 az alvazon, mint az Euro V-6s modelleknél
(EGR vagy SCR). A modularis felépités ré-
Soros, hat vén az alvazelrendezés konnyedén illeszt-
6 heté a legkilonfélébb felépitményekhez.
4 A kipufogdcsovet Ugy helyezték el, hogy a
130x160 mm késbébbiekben az lgyfelek fliggdbleges kipu-
_ fogdrendszert (kipufogdkéményt) is valaszt-
1425 hassanak, példaul a négytengelyes model-
Scania XPI

Scania EGR, VGT, DOC,

DPF, SCR
353 kW (480 LE)
1.900

lek esetében.

Ugyanazok a tlizel6anyag-tartalyok elérhetd-
ek, mint a Scania Euro V SCR motorjai eseté-
ben, 50 vagy 75 literes AdBlue tartalyokkal
kiegészitve. Egy 4x2 vontatora, hatra szerelt
akkumulatorokkal 1500 liter dssztérfogatu

2.500 Nm tartalyok rendelheték, mig normal akkumu-
1000-1300 latorokkal ez a mennyiség 1370 liter.
235 kW SzARKA JANOS
2400 Forras:

. Weltpremiere: Scania Euro 6 - erste Moto-
43 liter

ren bereit fir den Markt, Scania Press Info
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Freslfli &

lectric

Kereskedelmi képviseletként
kinalunk kivalé mindségi
uj inditémotorokat és generatorokat
autdbuszokhoz, egyéb
haszonjarmivekhez.
Ertékesités, marka-és
garancidlis szerviz egy helyen,

a Pirté-Vill Kft-nél.

Villaljuk tovdbba
inditdmotorok, generatorok
és valamennyi jarmiivén
uzemelS elektromos
motor feldjitasat.

www.pirtovill.hu

Pirto-Vill Kit

&0

H-6414 Pirtd, Dézsa Gybray it 25,
Telefon-Fax: +36-77-440-120, info@pirtovill. hu
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SZERVIZBERENDEZESEK
AutdTeszt Hungary Kereskedelmi és Szolgaltatd Kfi.

Texa Gepjarmii / Haszongépjarmii Diagnosztika Felsidfokon

v Navigator TXT diagnosztikai modul
v IDC4 Diagnosztikai szoftver
Kapcsolasi rajzok
Miiszaki adatbazis
v Javitasi segédlet, szakmai tanacsadas
v 24 honap garancia

G-Scan az azsiai jarmiivek szakeértoje

v G-Scan az egyik legnagyobb tudasu univerzalis
diagnosztikai muiiszer azsiai jarmiivekhez.
v Hyundai és Kia esetében gyari szinttli diagnosztika

KERJE INGYENES TERMEKBEMUTATONKAT
Teljes korii garancia. Orszagos szervizhalozat.

GarAgent AutoTeszt Hungary
Kereskedelmi és Szolgaltato Kft.,, 1116 Budapest, Kondorosi Ut 2/a
Tel.: 205-3668, 801-8161. Fax: 203-2475.
E-mail: info@garagent.hu  www.garagent.hu

Bovebb informacioért keresse weboldalunkat

www.garagent.hu vagy hivja szakembereinket.
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