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1961. aprilis 24-ét irtunk, amikor a Citroén egyszerre hat eurdpai helyszinen - Amszterdamban, Briisszelben,
Genfben, Kélnben, Milandban és a Parizs melletti Versailles-ban leleplezte () modelljét, az AMI 6 Berline
Sedan-t. Nem titkoltan, a legendas 2CV sikerének folytatojakent is piacra Iép6 modell extravagans formajaval,
praktikus megoldasaival kivanta a vasarlok kegyeit elnyerni. A, Z-vonal” a kocsi oldalnézetebdl tinik szembe.
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A hatso ablak visszafelé dél, ezzel a meg-
oldassal a hatsé iléseknél a fejmagassag
és a csomagtér is novelhetd volt. A motor-
haztetd hulldmvonala, az elsé téglalap ala-
ku fényvetd, mind formabonté Ujdonsagnak
szamitott. Az AMI szamos nyelvben a .ba-
rat” szoval azonosithatd, a franciaknal pedig
Jkisasszony” (,La missis”) jelentéssel bir. A
siker nem maradt el: 1969-ig az AMI 6 el-
adasi darabszama elérte az egymilliot.

A motor kisebb volt, mint kategodria kor-
tarsaié. A kéthengerl, léghUtéses boxer
mindosszesen 21 loerdt teljesitett. A kocsi
szerény 105 km/h végsebessége a széditd
hatdr alatt maradt...

A konkurensek 4 hengertek voltak: Renault
DAUPHINE, Simca Aronde, Ford Anglia és
12M, VW Bogar, FIAT 600, illetve 1100.
Az AMI 6 motorjanak teljesitményét 1963
szeptemberében 15%-kal novelték. Nem
kevéssé a Renault 4-es hatfal-kialakitas ha-
tédsara, 1964-t6l elkészilt az AMI 6 kombi

" -




Korabeli reklam

verziéja, mely eladési darabszdmban azon-
nal megeldzte a limuzint.

Az AMIG utddjat, az AMI8-at 1969-ben,
Genfben mutattak be. Konszolidaltabb vonal-
vezetése, az eléd formabontd megoldasaibdl
visszavett. A ferde hatu Berline kocsiszekré-
nye utan szinte azonnal megjelent a Break,
a kombi kialakitas. Az AMI Super 1973-ban
négyhengerl boxermotort kapott, menet-
tulajdonsagait a korabeli sajté dicsérte. Az
AMI sorozat gyartasa az 1970-es évek leg-
végén fejez6dott be.

AMI P Break

Wankel-motoros M35

Az AMI sorozathoz - nem lenne Citroén, ha
ez nem igy lenne - egy kilonleges prototi-
pus is tarsult: a Wankel-motoros M35, két-
ajtés ferde hatd kupé. A gyar terve szerint
500 darabot akartak piacra dobni, 276-ig
jutottak.

Az egytarcsas 2x497,5 cm3-es motor 5500
min” fordulaton 49 léerds volt. A 815 kg
tomegl kocsi végsebessége 145 km/h.
A motort a Citroén és az NSU kozos véllalata,

Wankel-motor az M35-ben

a COMOTOR gyértotta, a prototipus karosz-
szériajat a Heuliez készitette. Az Ugyfeleknek
1969 végén adtak &t 6 darabot, 1970-ben
212 db-ot, végll 1971-ben 49-et.
A gyar hamarosan beszlintette a gyartast,
és kozolte a gépkocsi-tulajdonosokkal, hogy
nem készit a kocsikhoz és a Wankel-mo-
torhoz potalkatrészt. Visszavasarlasi, Ujau-
to-beszamitasi akcidt hirdetett meg. A gyar-
ba visszaker(ilt autdkat bezztak. igy ma egy
M35 a legnagyobb ritkasagnak szamit.
NAGYszokoLYAI IVAN

A Wankel-motoros
Citroén M35 prototipus
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