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Bontott alkatrész szemben a felujitottal

.Ez az alkatrész biztos jo, mert mar ki volt probalva” - hangzik el nap mint nap a ol ismert
mondat a bontokban. Legutoljara egy internetes forumon talalkoztam ezzel a mondattal, s akkor
hataroztam el, hogy néhany példaval illusztralom, miért is nem allja meg ez a helyét.

A legtobb esetben a bontott alkatrész a
feldjitott alkatrész alternativajaként jelenik
meg. A bontott alkatrészt legtobb esetben
(tisztelet a kivételnek) Ugy probaljak feltiin-
tetni, mintha az 100%-ig megegyezne a fel-
Ujitott alkatrész minéségével, sét ,mivel mar
ki van prébélva”, még jobb is lenne annal. Ez
igy nem igaz. Ezt a kovetkezd harom példa is
aladtamasztja, amely velem esett meg.

Renault motor story

Nem is olyan régen egy ur egy Renault
1500 DCI motort hozott hozzdm komplett
generalra. A motor igen rossz éllapotban volt
annak ellenére, hogy csak 1560 000 km-t fu-
tott. A hibafelvételezés utan kiderilt, hogy a
motorblokkban és a hengerfejben az dsszes
alkatrészt ki kell cserélni. A motorblokkban a
dugattyuk, a gydrik, a csapszegek, a csap-
agyak és a csapszegperselyek is kadrosod-
tak, mig a hengerfejben az Osszes vezetd,
szelep, a vezérmUtengely, a szeleptékék és
természetesen a gumiaru (szelepszarszime-
ring és vezérmutengely-szimering) is cseré-
re szorult.

A motorblokk és a hengerfej javitdsanak
koltsége egy komplett tomitéskészlettel
egyltt 300 00O Ft-ot kostalt. A tulajdo-
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nos egybdl elééllt a bontott motor lehetd-
ségével, hiszen neki 200 000 Ft-ért kinal-
tak mér egyet. Rovid beszélgetésik végén
mégis megrendelte a javitast. Hogy miért?
A bontott motorra semmilyen garanciat
nem vallalt a bontds, mig én az eldirt fél év
helyett 1 év garanciaval vallaltam el a mun-
kat. Ehhez jott még az is, hogy a bontott
motor futasteljesitményére vonatkozdan
nem volt semmilyen hiteles informéacid
sem. Jellemz8en a bontdba olyan jarmlvek
kertilnek, amelyek viszonylag sokat futottak
vagy olyan mértékben sériiltek, hogy a fel-
Ujitdsuk mar nem gazdasagos a tulajdonos
szamara. Jellemz&en a motorblokk allapota
ebben az esetben hagy ,némi” kivanniva-
|6t maga utan. Féleg 200 00O Ft ellenében.
Vajon mitél lenne jobb egy ilyen bizonytalan
eredet(i motor, féleg ha azt is figyelembe vesz-
szlik, hogy a szdéban forgd esetben a motor
rendszeres szervizelés mellett 150 000 km
utan ténkrement. fgy hat a tulajdonos be-
latta, hogy igaz, hogy pillanatnyilag a fel-
Ujitas tobbe kerlil, azonban hosszabb tavon
jobban megéri, hiszen a kiadott pénzért
egy garantalt minéséget és nem utolsésor-
ban garanciat is kap.

Bontott Mazda hengerfej

Egyszer egy régi lgyfelem egy Mazda
E2200 D hengerfejet hozott hozzank ja-
vitani. A hengerfej nem volt valami fényes

allapotban, de aki mar talélkozott ilyen hen-
gerfejjel, az tudja, hogy az Uj alkatrészek sin-
csenek ,tulméretezve”. Az Uj szelepek élsza-
lagja olyan vékony, hogy egy késébbi javitas
sordn mar nem birja el a szabdlyzast, ezért
rendszerint Ujra kell cseréini éket.

Ez volt a fenti hengerfejjel is. A szelepeken
tul még az elékamrakat, a vezetdket és a
szimeringeket is cserélni kellett volna, s6t
a hengerfejen repedések is voltak. A javita-
si koltség kézel 100 000 Ft-ra ragott vol-
na, az Uj hengerfej ara pedig 140 000 Ft
volt. Az auté tulajdonosa nem ment bele
az Uj hengerfej vasarlasdba, és meg csak
nem is javittatta meg a régit. Inkdbb egy
kozeli bontdban vett egy .jénak mondott”
hengerfejet. Ezt szereltette fel az autdjara
a szerelbvel.

Két hét mulva Gjra megjelent az autdszereld,
és hozta a frissen vett hengerfejet. Mint ki-
deriilt, 1500 km utan az autd Ujra henger-
fejes lett. A hengerfej szétszerelése utan
latszott, hogy a hengerfej, amit az autd tu-
lajdonosa vett mint bontott gyari hengerfej,
nem is gyari, hanem egy utangyartott hen-
gerfej. S6t annyira sérlilt, hogy mar nem is
javithato.

A tulajdonos tett egy prébat arra, hogy a
rossz hengerfejet visszavetesse a bontdban,
de ott természetesen hatarozottan elzarkdz-
tak ettdl, arra hivatkozva, hogy a hasznalt
alkatrészre nem kotelesek garanciat vallalni.
fgy tehat maradt a javitas vagy az Uj henger-
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fej. A tulajdonos az Uj hengerfej mellett don-
tott, mert megértette, hogy tobb pénzért
ugyan, de egy biztos minéséget kap, ame-
lyet egy nemzetkozi cég biztosit szamara.

Olcso dugattyd

Jo par évvel ezel6tt egy japan motorblok-
kot javitottunk. A motorblokk elég jé é&lla-
potban volt, de az egyik porlaszté hibdja
miatt az egyik henger és az abban lévé du-

gattyu megsérilt. A tulajdonos kérésére a
motort csak a legminimalisabb mértékben
kellett megjavitanunk, amelyhez minden al-
katrészt a tulajdonos akart beszerezni. Arra
hivatkozott, hogy neki igy olcsébb lesz. A
sérilt dugattyu helyett egy bontott dugaty-
tyUt hozott.

A biztonsag kedvéért utananéztem a szik-
séges alkatrészeknek én is. A dugattyura
31 50O Ft koruli arajanlatot kaptam. Ez
az Osszeg az akkori arakhoz képest egy
igen borsos 0sszeg volt. De egybdél nem
tlint olyan drédgénak, amikor a tulajdonos
megmondta, hogy ¢ 28 000 Ft-ért vette
a bontott dugattyut, amire még egy 8000
Ft-os gyUr(t is hozott. A bontott dugattyu
az Uj dugattyugydrlvel tobbe kerilt, mint
az Uj dugattyd kompletten csapszeggel,
dugattyugyurlvel, zégerrel, szépen be-
csomagolva.

Zarszo

.Mindenki a maga lovat dicséri” tartja a ma-
gyar kozmondés. Természetesen igy van ez
ittis, a bontds a bontott motort és alkatrészt,
a feldjitassal foglalkozé szakember az Uj al-
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katrészekkel felUjitott motort részesiti elény-
ben. Nincs is ezzel semmi gond, de nem art
tudni, hogy minden alkatrésznek van egy ki-
faradéasi hatéra, és a bontott alkatrészeknél
nem tudjuk meghatérozni, hogy ezt mikor
éri el, de az biztos, hogy joval elérébb tart
ebben a folyamatban, mint a feldjitasnal be-
szerelt Uj alkatrész, hiszen az Uj.

A legfontosabb, hogy mindig mérlegelnikell,
mi a célunk a javitassal, mit szeretnénk ered-
meényként kapni. Egy jol mikodd, garantalt
mind&séget biztositd vagy egy bizonytalan, a
felUjitottnal biztosan hamarabb elromld mo-
torblokkot. Erre mindenkinek maganak kell a
vélaszt megadnia.

Of“@"y‘h’)

NaGy KARoLY
OKL. GEPESZMERNOK
WWW.NAGYGEPMUHELY.HU

/

—

NGM |

IT1. Autoszerviz Konferencia

~

\ 1932 /
NAGY GEPMHELY

@ motorspecialista

AZ ELOADASOK TEMATI:
— Turbéfeltolté-meghibasodasok. Miért romlik el a felajitas el6tt és miért a felujitas utan?
Okos hirek az autdészervizek lehet6ségeir6l. Hogyan érvényesitse érdekeit?

Helyszin: Lurdy Konferencia- és Rendezvénykézpont
1097 Budapest, Kényves Kalman korut 12-14. (I. emelet Gyémant terem)

A rendezvény kezdési id6pontja: 2011. majus 6., péntek, 9 6ra

J6jjon el és hallgassa meg, hogy milyen gyakorlati eszk6zoket kell Onnek alkalmaznia,

ha fejleszteni akarja autészervize szakmai szinvonalat és a jovedelmezGségét!
Ne habozzon! Csak a fejlédés az egyetlen kiut.

- Hogyan érheti el On, hogy az autétulajdonos a szakszert javitast valassza?
— Miért nem ér semmit a reklamozasa, és mit csinaljon helyette?
— Hogyan kereshet t6bb pénzt a szervizével?

ELOADOK: JAGODICS Rita, SPINDLER Tibor, DICSOFI Balazs, NAGY Laszl6

A programvaltozas jogat fenntartjuk.

A részvételi dij: 17 500 Ft.

Aptilis 29-1g 10 500 Ft-ért elévételben 40% kedvezménnyel vasarolhatja meg a belépdjét.
Jegyeta www.nagygepmuhely.hu oldalon, vagy a 30/ 297-2208 telefonon igényelhet.
Informaciét a programrol és a tovabbi kedvezményrél a Www.nagygepmuhely.hu oldalon talal.

Jelentkezési hatarid6: 2011. majus 3. (kedd)
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