Kopasallo szelepfészek

A méretcsokkentett (downsized), feltoltott és alternativ tiizeléanyagok-
kal is mUkodtethetd motorok Iényegesen nagyobb hédmérsékleten és
nyomason dolgoznak, mint egy hagyomanyos belsd égésli motor. Ez
megnoveli a kdvetelményeket a szelephajtasban, kilonos tekintettel a
szelepfészkekre. Ezek a kdvetelmények: a megfeleld keménység, a defor-
mécidval szembeni ellenélldség, illetve a kopasalldség még nagy hémér-
sékleten is, melyeket a technika eddigi éllasa szerint altaldban csak szer-
szamacél-otvozetekkel lehetett elérni, ahol relative nagy a molibdén- és
wolframtartalom. A Federal-Mogul noveli az Uj ., Lean Tool Steel”-anyag-
technoldgidval (.sovany szerszamacél’-anyagtechnologia) az Gtvozet
més alkotdelemeit, mint pl. a krdmot, mely karbid képzésére szolgdl, igy
hozva létre egy tobbfazisi mikrostrukturat. Ezzel az anyaggal sikerllt a
szelepfészkek kopasalldsagat a szerszamacélokéhoz hasonld szintre
emelni, Iényegesen kedvezdbb koltségek mellett. A megmunkalhatésag
is lényegesen jobb. Az anyag keményfazisa tobb mint 1000 HV50 a

Vickers-féle keménységi skalan.
(SzJ)

111 millid légzsakelektronika a Boschtol

Kereken 111 111 111 darab légzsék-vezérlbegységet gyartott a
Bosch az 1980-as szériabevezetés 6ta 2011 aprilisaig. Az Ujonnan
forgalomba helyezett autok 80%-a vildgszerte légzsakkal szerelt. Ahol
van még pétolni vald, azok a BRIC-allamok (Brazilia, Oroszorszag, In-
dia és Kina), itt csak minden masodik autdban van légzsék. A vila-
gon az elsd elektronikusan vezérelt |égzsakvezérl6-sorozatgyartast a
Bosch 1980-ban kezdte meg. A kovetkezé évben a Mercedes-Benz
S-osztalyba kertlt beépitésre, mely a Iégzsakot és az dvfeszitét vezé-
relte. Manapséag akar 9 légzsak is teljesithet szolgélatot egy autdban,
kiegészitve az ovfeszitéssel.

Eurépaban, a '90-es években a jarmuben Ulék halalos kimenetelli
balesetének az esélye dupla akkora volt, mint 2008-ban. ,A légzsak
széles korl bevezetésének nagy szerepe van abban, hogy a kozleke-
désben elhunytak szdma ebben az idéintervallumban majdnem a fe-
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lére csokkent” - allitja Dr. Werner Struth, a Bosch Karosszéria Vezérlé
Rendszerek (Chassis Systems Control) eldljaroja. A fejlédé azsiai és
dél-amerikai orszagokban is egyre strlbben kerll a Iégzsak beépités-
re. Brazilidban és Argentindban 2009-ben hoztak egy szabalyt, mely
szerint 2014-t6l minden személyautéban és konnyl-haszongépjar-
miiben lennie kell frontlégzsaknak. A Bosch Eurépaban, Azsidban és
Amerikaban gyart ilyen rendszereket.
1977-ben kezd6dott a Boschnal a kdzponti érzékelds kioldoelektroni-
kanak a fejlesztése. 1978 marciusaban jelentették be az els6 szabadal-
mat ,Gépkocsiban utazok védelmét szolgald visszatartd-rendszerek ki-
oldéberendezése” néven (.Ausldsevorrichtung fir Riickhaltesysteme
zum Schutz der Insassen von Kraftfahrzeugen”). A Mercedes-Benz
S-osztéalyban 1évé rendszer 3 részbdl allt: elektronikus kiolddegy-
seg, fesziiltségatalakitd és energiatarold. A jelenlegi alapverzio, az
Airbag 10 kereken 70%-kal kisebb, mint az elsé generacio, és csak
egy iranyitdegységbdl all. Az elmult években a teljesitéképesség fo-
kozatosan nétt. A baleset sulyossaganak és iranyanak még ponto-
sabb meghatarozasa érdekében a jarmU oldalfaldban is elhelyeztek
érzékelbket. Beltéri szenzorok mérik a vezetd és az utas tomegét és
Uléspoziciojat. Ha az ulésen helyet foglalék nagyon konnytek, vagy
nagyon elére délve Ulnek, akkor a Iégzsakok vagy nem nyilnak ki, vagy
fokozatosan fujodnak fel. Ez csokkenti a sériilési kockazatot. Gyalogos-
gézolaskor példaul, ha a motorhazteté felemelkedik, a Iégzsékok nem
oldanak ki. Az iranyitéegységek ma akdar 32 visszatartd berendezést
is mikodtethetnek. Tovabba egytitt dolgozik az ESP-rendszerrel is. Ha
a szenzorok karambolt ,jelentenek”, akkor az auté dnmagatdl fékez,
hogy csokkentsék a tovabbi balesetek/sérlilések kockazatat.

(SzJ)
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.minden, amire a szakmanak sziiksege lehet.
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