Elektromos gokart teszt
a Széchenyi-egyetemen

A Willisits Team villamos hajtasu jarmad-
veket épitd csapata hat elektromos go-
kartot tesztelt a gydri Széchenyi-egye-
tem parkoldjdban. A nagy késziilédés
apropdja az aprilis 29., 30., majus 1.
kozott megrendezendd hatodik Széche-
nyi Futam Alternativ Hajtasu Jarmtvek
Versenye. A zold burkolatokkal ellatott
egyedi épitésti jarmivek mar 2010-
ben is nagy sikert arattak a Gydérben
megrendezett versenyen. Az idei évre a
csapat négy helyett 6-8 mini verseny-
autot kivan inditani a rendezvényen,
amivel a sportos autézas és a kornyezet-
tudatos kozlekedés latszolagos ellent-
mondasat kivanjak feloldani. Az egyes
gépcsodak 15 kW-os villanymotorral és
15 perces menetidére elegendd akku-
mulétorral vannak felszerelve. A teszt
sordn a leendé versenyzék futomda,
motorvezérlé elektronika beallitdsokat
és kiilonbozé gumitipusokat probalgat-
tak. Az egyenként t6bb mint 1 millié fo-
rintot éré gokartok a benzines tarsaikat
meghazudtold dinamikaval koréztek a
szUik parkold jardaszigetei kozott. A csa-
pat vezetéje, Willisits Vilmos elmondta,
hogy a jarmUépités egyaltaldn nem
csak pénzrél szdl, hiszen a sajat fejlesz-
tés( alkatrészek, mint példaul a moto-
rok és teljesitményelektronika, tobbet
jelentenek pusztan egy tekercsnél vagy
nyomtatott &ramkornél. A lényeg a tu-
das, amit a csapat mogott allo sajat
vallalkozasok tobb évtizede halmoztak
fel. A csapat tagjainak toébbsége a gydri
egyetem iskolapadjabdl kerdilt a fejlesz-
tégardaba, de nyitottak vagyunk a ta-
mogatok/szponzorok és fiatal tehetsé-
gek tovabbi befogadaséra - tette hozza
a csapatfénok.

Forras:
http://www.facebook.com/willisits
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Direkthajtasu Bosch ablaktorld a Ford Focushan

Uj ablaktorié-mozgatéd hajtast, direkthajtast kezdett el a Bosch széridban gyarta-
ni. A hajtas lényege, hogy a két ablaktorlé lapatot egy-egy motor hajtja rudazatok,
mechanizmus nélkil. igy az egységek térfogata elemenként kereken minddsszesen
0,6 dm?. Osszehasonlitva a hagyomanyos rudazatos mozgatémechanikakkal, a di-
rekthajtas 75%-kal kevesebb helyet foglal el és tobb mint egy kilogrammal kénnyebb
is. Mindegyik ablaktorlé lapatot egy motor mozgatja, mely lapatot a motor hajtéten-
gelyére szerelnek. fgy az Uj rendszert még konnyebb az autéhoz integralni. A széria-
gyartéas az Uj Ford Focus bevezetésével kezd6dott.
A hagyomanyos ablaktorlélapat-mozgatd mechanikak elrendezéstél fliggéen majdnem
olyan szélesek, mint a karosszéria, és ezért tetemes a helyigényik a jarmd elején. A
mozgatdmechanika eltlinésével felszabadulé szabad teret ki lehet hasznélni arra, hogy
példaul head-up-display-t, klimaberendezést, nagyobb fékrasegitét vagy gyalogoslég-
zsakot (a szélvéddre kivilrdl raterlilét) helyezzenek el. A rudazatok szerepét egy elektro-
nikus szabéalyozas veszi at, mely a két hajtoegységet szinkronizalja. Az ablaktorl6lapatok
tényleges helyzetének meghatarozasahoz, a szinkronizaldshoz, szenzorok szolgalnak.
Az Uj rendszer miikodhet parhuzamosan, vagy egymassal szemben is. A pontos la-
pathelyzet ismeretében az ablaktorlé lapatok elmozdulhatnak egészen az A-oszlop
tomitéséig. A rendszer beépitése utan a lapatok tdvolségat az A-oszloptdl hozza lehet
illeszteni - minden egyes autén egyszerlen - az 0sszeszerel6 soron, igy a szerelési
és karosszériatolerancidkat ki lehet kiiszobdlni. Az eredmény: a leheté legnagyobb
mértékben torolt [atomezd anélkil, hogy az ablaktorld lapatok sérilésétdl kellene tar-
tani. Ugyanigy elérhet6, hogy a lapatok a motorhaztet6 mogott helyezkedjenek el,
igy gyalogosgazolas esetén a sérllésveszély tovabb csokken. Energia- és thermome-
nedzsment védi a motorokat a tulterheléstdl anélkil, hogy a torléfunkciot korlatozna.
Egy szoftveralapu blokkolasdetektor felismeri az akadalyokat, mint példaul erés hole-
rakodas, igy csak addig csokkenti a torolt fellilet nagysagat, ameddig ez sziikséges.
Az eddigi rendszerek ilyenkor teljes mikodéskimaradassal reagéltak, ami maga utan
vonja a tisztanlatas teljes hianyat.
Mindegyik ablaktorléegység csak egy mechatronikus hajtasbol all, mely elére és hat-
ra mozog. Az ablaktorléhajtas tobbé nem igényel jarmUspecifikus mozgatomechani-
kat. Az adatokat, mint a torlési szoget és parkpoziciét individualisan programozzak be
a beszerelés utan. lgy kénnyedén adaptalhatd a jobb és bal oldali kdzlekedéshez is.
A kialakités csak a szoftvertél fligg. Ez érvényes a kilonbozd szélvéddkonturokra is.
(SzJ)
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