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75 éves a dizel-személyautd

A dizelmotor személygépkocsiban vald alkalmazdsdnak mai sike-
rét az 1936-0s elsd, sorozatgydrtdsi beépités utdn - akdr négy

A dizelmotor a kezdetekben stabilmo-
torként kezdte palyafutasat. Jarmibe s
hamarosan bekerilt, de témege miatt
elészor hajo, tengeralattjard, vonat eré-
forrasa lett. Késébb mezégazdasagi
erdgépekbe, kiemelten traktorokba, tan-
kokba, léghajéba, sét repilégépbe is
alkalmazast nyert. Kézoti jarmGveknél
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évtizeden Gt - nem sokan gondoltdk volna.

a teherautéba épités (1923.) érthetéen
megelézte a személygépjarmives fel-
haszndlast.

A technikatérténet gy tudja, hogy személy-
autéba dizelmotor elészor egy Stoewer
profotipusba kerilt, 1927-ben.

Az USA-ban (Columbus, Indiana) 1930-

ban épitettek elészér dizelmotoros  sze-

Bosch kisérleti dizeladagolé 1926-bél

mélyautédt, egy Cummins motoros Packard
volt az ésmodell.

Az elsé eurdpai dizel-személykocsit a Cit-
roén jegyzi 1933-bol. A Citroén Rosalie
10AL motorjat Sir Harry Ricardo készitette.
Az auté sorozatgydrtésba, a dizelmotor
hasznalatat filté hatésagi rendelkezés miatt
akkor nem, csak késsbb kerilt.
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A Mercedes-Benz W 138-as sorozat 260 D
modellie volt az elsé piaci forgalomba ke-
rilt, sorozatgyartésd személygépkocsi a vi-
lagon, melyet dizelmotor haijtott. Az ,elss”
jelzét a szériagydrids és a kereskedelmi
forgalomba keriilés okan itélik oda. A gyar
a berlini autészalonon, 1936 februdrigban
mutatta be hivatalosan, de mar 1935-ben
megkezdte a 260 D modell gydrtasat. Az
OM 138 motor négyhengerl, 2545 cm?
lskettérfogaty, furat/Isket 90x100  mm,
33 kW (45 LE) teljesitményd, 3000 min
névleges fordulaty. A soros dizeladagolét
a Bosch cég fejlesztette és gyartotta. A
260 D kocsiszekrénye a benzinmotorral
szerelt 200-as nyujtott tengelytavi valtoza-
ta. Végsebessége 95 km/h.

Az 1936-0s berlini autészalonon a Hano-
mag (Hannoversche Maschinenbau AG) is
bemutatott dizelmotoros Rekord protfotipus
modellt. (A Rekord nevet késébb az Opel
haszndlta)

A Hanomag Rekord Diesel Typ D 19 A
4-hengeri, elskamrés motorjanak 16kettér-
fogata 1910 cm?, teliesitménye 35 LE. Iz-
zitérendszere miatt a fedélzeti fesziltséget
12 V-ra kellett ndvelni. A Mercedes 260
D-vel szemben ezt az autét még 1936-ban
megrendelni nem lehetett.

A gépjarmi-dizelmotor kisérletei, késébb si-
keres gydrtdsa ennél joval korabbra nyualik
vissza. Robert Bosch mar 1922-t¢1 kiemelt
figyelemmel foglalkozott teherauté-dizel-
motor alkalmazashoz a dizeladagolé-szi-
vattyd kifejlesztésével. Az elsé szérigban
gyarfott dizelmotoros teherauté Német-
orszégban, Bosch adagoléval 1924-bel
szarmazik. A haszongépjarmi-dizelmotor
és a dizeladagold komoly szériagyartésa-
nak kezdete 1927-re teheté.

A Mercedes mérndkei 1934-ben déntst-
tek 0gy, hogy o teherautdhoz haszndlt

Az elsé sorozatgydrtési Bosch adagolé
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Dizelmotoros személygépkocsi egy kisérleti példanya 1927-bsl

hathengerl elékamrés dizelmotorbdl ala-
kitick ki a négyhenger vdltozatof. A mo-
tor figgdszelepes, fétengelye 6t helyen
csapdgyazott.

Mar 1936-ban a gépkocsi gazdasagos-
sagat hangsulyoztak. Egy akkori ben-

zinmotor ¢&tlagfogyasztésa, a 200-as
modell¢ 13 liter/100 km volt, és a gaz-
olaj ara a benzin fele volt. A gépkocsi
fogyasztasa 9,5 liter/100 km-re adédott,
mely egy tankkal 400 kilométer megté-
telére volt elegends, 1937-ben ezt mar
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Az els8 dizelmotor égéstere, el8kamrdja

500 km-re névelték. Ez az akkori t6ltéal-
lomds-strségnél (ritkasagnal) és a kutak
nem mindegyikénél volt gazolaj, komoly
elényt jelentett. Elséként a taxisok kaptak
fel a dizelmodellt, annak is a 6 személyes
Pullman-Landaulet valtozatdt.

A Mercedes-Benz Typ 260 D modellt
1937-ben tovabbfejlesztették, kilsé jegye-
iben is vdltozott, mas hitéracsot, kisebb
lémpdkat, ivesebb sarvédsket kapott. A
modell a kévetkezs években rendre ,rénc-
felvarrgson” esett at. Tizeléanyag-tartd-
lyat az elsd valtozat 38 literérdl 50 literes-
re noveltek.

A Typ 260 D dizel Mercedesbsl 1936
és 1940 kozott 1967 darabot gyartottak.
Taxiként még az 1950-es években is szol-
gdlatban volt. Az OM 138-as motort az
elsé négy évben gyakorlatilag vdltozatlan
formaban gydrtottdk. A motort nemcsak  Mercedes-Benz 260 D

személyautdban, hanem Transporter Typ L 1100 - L 1500 model-
lekben is hasznaltak.

A ll. vilaghdbord utan a Mercedes dizelmotort teliesen dttervezték,
ez kerilt a Typ 170 D (W 136) személyautdba. Az 1,7 literes,
négyhengerd OM 636 | motort 1949-ben mutatidk be.

A Bosch cég 1950-ben mar legydrtotta az egymilliomodik dizel-
adagolé-szivatty it személy- és haszongépjarmd-motorok szamara.

A dizelmotor az autéversenyzésbe viszonylag késén kerilt be.
Rendhagyo kivételek mindig akadnak, igy példaul 1931-ben Dave
Evans ilt a Cummins Diesel Special volanja mégétt az Indianapo-
lis 500-as futamon. A versenyt, t6rténetében elséként kigllas nél-
kil teliesitette. Az auté az Indianapolis Motor Speedway Hall of
Fame muzeumdban ma is megtekinthetd.

Jellegzetes tehergépkocsi-dizelmotor Bosch
adagoléval, 1934-bsl
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A feuerbachi Bosch gydrban az adagolé
min8ségvizsgalata 1939-ben

Az 1970-es évek végén a Mercedes
-Benz 111-lIl 5-hengerd dizelmotorral a
Nardo Ringen szamtalan tévolsagi atlag-
sebesség-rekordot déntstt meg. Szamunk-
ra kilénssen értékes, hogy az Anisits Fe-
renc vezette BMW dizelmotorfejlesztés
autéversenyen is bizonyitott: az 1998-as
torakocsi-bajnoksag 24 6rds versenyét a
Norburgringen a BMW 320d fslényesen
megnyerte a benzinesekkel szemben.

A kozelmultban, 2009-ben a Dakar ralin
nyert el8szér dizelmotorral hajtott autd
(VW Motorsport] és ugyancsak dizel-
motorral hajtott versenyauték {Audi, Peu-
geot) nyerik rendre a le Mans-i 24 érds
futamokat.

A dizelmotor a kezdetekben nem volt nép-
szerl az Urvezetdk korében, az inditasi
nehézségek, a téli izem keservei, a kor-
mozdés (vildgos szinG dizelautét nem volt
tandcsos venni), a keményjaras nem fef-
ték a mofort vonzévd. A gazdasagosség
pedig, sokdig nem volt szempont. Sikere
azonban minden haszongépjarmi-kate-
gérigban nem volt kétséges. (A szovjet
T-34-eseket dizelmotor haijtotta, a benzi-
neseknél nagyobb tavolsagot tudtak meg-
fenni és kevésbé voltak tizveszélyesek. A
V8-as, benzines Zll-eket csak a mi szocia-
lista nagyvallalataink birték ki még tobb
évtizeden at...)

DR. NAGYSzOKOLYAI IVAN
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A Bosch dizeltechnika fejlesztésének mérfoldksvei

1921 oz els6 dizelbefecskendezési kisérletek Bosch kézponti olajozérendszerrel,

1922  a dizeladagoldszivattyi-fejlesztés hivatalos megkezdése,

1923 oz elss dizeladagolé-szivattyd prototipusanak elkészilte,

1927 oz adagolészivattyt és a porlaszté sorozatgydriasanak kezdete haszon-
gépjarmi-dizelmotorokhoz,

1930 o 10 000. szivaftyd legydartdsa,

1931 oz elsé mechanikus szabalyzé elkészilte,

1934 oz elsd pneumatikus szabalyzo elkészilte,

1934 o 100 000. szivattyt legyartasa,

1936  személygépkocsi-adagolégydrtas kezdete,

1950 oz 1 000 000. adagold legydartdsa,

1960 az elsé VM eloszté adagolsészivattyy,

1975 o VE eloszté adagoldszivattyd,

1986  EDC elekironikus dizelszabalyozas eloszté adagolészivattyidhoz,

1987 EDC elekironikus dizelszabdlyozds soros adagoléhoz,

1989 VP37 axialdugattyus eloszté adagolészivattyt kdzvetlen befecskendezé-
sd személyautéd-dizelmotorhoz,

1996 VP44 radigldugattyis eloszté adagols,

1997 a CP1 nagynyomdst CR-szivattyt gydridsanak kezdete (Bariplant, ltaly)
és a CRI injekfor gydartasanak kezdete (Bamberg, Németorszag), rend-
szermnyomds 1 350 bar,

1998 o Ul injektor (Unit Injector) személygépkocsi-dizelmotorhoz,

1998  Bosch és a Fiat kitintetése ,Paul-Pietsch” dfjial a common rail kifejlesztéséért,

1999 1 000 000. CR-rendszer legydartdsa,

2001 A CR mdsodik generdcisdja személygépiarmi-dizelmotorokhoz (1600 bar),

2001 a CR-gydrtds megkezdése az USA-ban (Charleston),

2002 a 10 milliomodik CR-rendszer legydrtdsa,

2003 o CRrendszer 3. generdcioja, piezoinjektor 1800 bar,

2005 ,German Future Prize" a piezoinjekfor kifejlesztéséért,

2005 azindiai Nashikban a CR-gyartds beinditasa,

2006 a dizelmotoros személygépkocsik részardnya Nyugat-Eurépdban meg-
haladja az 50%-of,

2006 az AudiR10 TDI Bosch befecskendezéssel megnyeri a le Mans-i 24 érds
versenyt, majd ezt megismétli 2007-ben, 2008-ban és 2010-ben,

2007 a Bosch kifejleszti és gyartani kezdi a vildg elsé 2000 baros CR befecs-
kendezérendszerét,

2008 o Bosch Denoxtronic emissziotechnikai rendszer személygépkocsikhoz
megkapija az ,Oko-Globe” dijat a ,Supplier Innovation” kategdrigban,

2008 PSA Peugeot Citroén és a Robert Bosch GmbH a dizelhibrid-technika ki-
fejlesztésében egyittmokadik,

2009 A Bosch legyartia az 50 milliomodik CR-rendszert,

2009 az els6 Euro 6 gépjarmi piacra keriilése (5 évvel az eldirds érvénybelé-
pése elot),

2011  az elsé Bosch fechnikat is alkalmazé PSA Peugeot Citroén dizelhib-

rid-gépiarmd sorozatgydrtdsanak kezdete.
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