Autdszereléknek vald

Mindenki VO“‘ egyszer kezdé... Bosszantd aprdsdg

Ez az eset mdr j6 néhdny éve tértént velem,
amikor kezdtem a diagnosztikat. Allitsuk vissza
az idét kb. 4 évvel ezelétire. Tortént ugyanis,
hogy egy Peugeot 206 sw 1.4 HDi dllt meg
a kapubejarsban. A tulaj elmondta, hogy az
autd idészakosan ledll, és nem indithatd Gjra,
vagy csak hosszas varakozds utan, és mar
nagyon bosszantia a dolog. Tébbszér volt
olyan, hogy vontami kell, a vontatasok utan
¢glialaban beindult. Sehova nem mer vele el-
indulni, fél hogy lerobban valahol a messze
tavolban. Azt is elarulia, hogy mar t6bbszsr
is volt vele markaszervizben, ahol mindig
csereberéliek rajta valamit, de a hiba megma-
radt. Cseréltek t6bbek kozétt gazolajszirst,
hosszborddsszijat (azt mineke), valamint dl-
litvlag egy darabon a vezetékksteget is, ez
is furcsén hangzott elsére, am legyen! llletve
még tobbszor is szovd tették a szervizben a
tulajnak, hogy rossz minéségu tizeléanyagot
szokott tankolni. De ezt & t6bbszér is cafolta,
mert hogy mindig is rendesen kotrol szokott
gdzolajat tankolni. Széval itt hagynd az autét,
hogy nézzik &t a bardtommal. Diagnosztikai
miszeriink akkoriban nem volt, de lelkesedés,
az anndl t&bb.

Menjionk prébadtral El is indultunk, semmi
kilonoset nem észleltink az Uton, am mi-
kor &tmentink egy vasuoti atjarén, ledllt az
autél Még volt annyi lendilefink, hogy
félre tudtunk vele gurulni. Inditéztunk, meg
sem mukkant, csak az indité tekert. Kiszdll-
tam, kinyitfottam a motorhaztetét, lekaptam
gyorsan a motortakaré fedelet. A kézi tép-
szivattyl elétti csé egy szakaszon dtlatszd,
benne légbuborékokat fedeztink fel. Ahal
levegd! lelevegésédik a rendszer, ezért dll
le idé¢szakosan, de akkor hogyan indult el
kisvartatva a tulajnake A lényeg az, hogy ne-
kink az istennek sem akart elindulni. A kézi
tapszivattydval prébdltam pumpdlni, hidba.
Ebbél hazavontatas lesz!

Hol tud lelevegésédni az izemanyagrend-
szere Kezdijuk a tanknal. Abba belepillantva
csak a fankszintielzével taldlkoztunk, ez a
Bosch CP3-as rendszer, a kisnyomdast fogas-
kerekes tizel6anyag-szivattydt a nagynyomd-
sura szereliék. A tankban semmi rendellenes-
séget sem faldltunk. A kocsi padidlemezén
van a gdzolajh(t. Ezt leszereltem és tize-
tesen dtnéztem, nem sérilt-e valahol. Nem
veftem rajta észre semmit. Tovabb a cséveket
vizslatva, off sincs semmi gyands, ami levegé-
sédésre adhatott volna okot. A gézolajsziré
haza is szokott repedni, de iff sem volt sérilés.
A csévek sem voliak kiddrzsslédve a légszo-
16 alatt, pedig szokiak. Azt csindltuk, hogy az

dsszes Uzemanyag-csatlakozéban kicseréltik
a gumigyUriket, a tankszinfielzétél egészen a
gazolajszirdig. Ez kb. 18 gumigyrd volt. Es
még mindig levegét latunk a csében, amikor
a kézi pumpaval pumpdliuk az izemanyagot.
Ez se j¢tt be, gondoliuk. Még egyszer kével-
kezeft o kompleft rendszer amézése, hatha
elsiklottunk valami felett, és még ez megtor-
tént egy parszor, hogy végignéziik vjbdl és
Gibol. Sehol semmi. Hibaksd biztosan van le-
tarolva, mert mér annyiszor prébdliuk inditani,
hogy valamit csak beirt mar. Kértink egy mg-
szert kélcsén, mert enélkil meg van 16ve oz
ember. A hibataroléban egyeflen hiba volt.
Arra emlékszem, hogy valami gazolajbesm-
|6-szelepre hivatkozott. Rosszul forditotidk a
hibat. Ezt akiivnak, meglévének nyilvanitotta.
Nem érteftik ponfosan, miis ez a gdzolajbe-
smlé-szelep, igy hat elkezdiik a lehefséges
csatlakozokat lehuzni, hatha réakadunk. Es
az egyiknél, a mofor hata mégét, a nagy-
nyomdsy szivattydn egy csati mozditasandl
mar a hiba nem volt akiiv. Ez a nyomdssza-
balyzéé volt. Ami ugy volt kialakitva, hogy a
kabelkstegbsl egy csatival jon ki, és a szelep-
re még egy csafival megy rd, tehdt, két csafi,
kézte vezeték. Elég rossz megoldds ez. Es a
hiba terslhetévé valt egybdl. Az autd pedig
poccenésre indult be. Ennyi volt a gond, némi
kontaktushiba. Amikor a vasdti dfjgrén dtmen-
tunk, ddccent a kocsi és kontakthiba lépet
fel a nyomdsszabalyozéndl, és megszint a
gazolajnyomas. Es elsttink is a tulajndl emiatt
allt le idészakosan, amikor déccent a kocsi,
akkor kontakibaj volt. Az, hogy indult be neki
utdna ezt mai napig homdly fedi.
Miis volt a gond itfe Ha megnézzik a nyo-
mdsszabdlyozd moksdését, maris valoszt
kapunk. Fesziltségmentes &llapotban, (alap-
allapotban, és kontakthibandl is jelen eset-
ben) a szelepet, annak golyds t&mitését egy
rugé szoritja a railesére. Ennek a rugénak az
eléfeszitése 50 bar nyomast tart meg (Sie-
mensnél 100 bar]. A porlaszié nyitdsahoz
pedig minimum 200 bar szikséges. Indi-
taskor a szivattyd 300-360 bart hoz létre.
A sokkal nagyobb nyomas siman kinyifio a
szelepet és csak cirkuldlt a gazolaj a rend-
szerben. Nem volf nyomés. Ha nincsen nyo-
mds, nincsen porlasztokivezérlés se. llyen
egyszer( ez. Utdlag persze.
Szémomra ez a legkedvesebb emlék a di-
agnosztikuséletembél, mert ez volt az elsé
megméreftetés, ami komoly tanulsaggal z&-
rult: maszer és alopos tudds nélkil csak tév-
Gfon jar az ember.

NYARI ATTILA

Bosszanté tud lenni, ha aprésagon
kell idét rablé médon agyalni. llyen
példaul egy Ford behaijthaté follaza-
t0 kulccsal egybeépitett taviranyitd
elemcseréjéhez a haz felnyitésa. Ne-
kem - akdr sz6 szerint is véve - majd-
nem beletdrt a bicskam...
A tavirényité oldalén az 1. dbrénak
megfeleléen dugjon be egy csavar-
huzét a tollazat alatti nyilésba, majd
nyomija azt a kules follazata felé. Igy
a tévirdnyité haza kétfelé széthuz
haté. Ezek utén a 2. gbrdn lathaté
helyen nyomja be a taviranyitéhaz
két fele kozé a csavarhizot, majd for-
gassa el, igy a haz szétvdlaszthato.
Cserélie ki az elemet (3V CR 2032),
majd a favirdnyitét az elébbiekkel
forditott sorendben szerelie &ssze.
Valigk hasznéral
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