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Autdszereldknek vald

Lehet a szonda is hibds. ..

Egy 2003-as évijdrato Opel Astra G X12XE
motorkédu auté jelent meg azzal a panasz-
szal, hogy alapjaraton nagyon zakatol
a motor és le is dll, ezt még tetézi, hogy
hol van teljesitmény, hol nincs. Probautra
vittik az autét, hogy megnézzik, ndlunk is
ielentkeznek-e a bajok. Szerencsénkre, el
is jottek: a kocsi hol megy, hol nem megy,
padlsig nyomott gdzpedadllal sem gyorsul.
Allshelyben, alapjaraton, mintha kit akar-
na esni a helyébdl a motor, dgy razkedik,
és nagyon kicsi volt az alapjarati fordulat-
szam. A MIL ldmpa nem égett.

Elsének a benzinnyo-

vissza a motorelektronikaba. Es ez elviszi a
keverékadaptaciot a szegény iranyba, ami
mér lehet a rossz alapjarat és a teljesitmény-
veszteség oka. Zakatolds kézben széthiz-
fam a szondat, 2 masodperc utén kisimult
az alapjarata. Nocsak! Eléadatban nézve
a szondajel 450 mV, ezt latja most a motor-
vezérlé, ez a belsd referencia fesziltsége.
Ez normalis is. Az alapjarat a vartnak kissé
alatta van: 900-nak kéne lennie, de csak
olyan 850-et tudott. Ez nem nagy bai. Igy
tokéletesen muzsikdlt alapjératon a kocsi.
Ismét prébadtra indultunk bardtommal, aki

mésra  gyanakodtunk,
de ezt elvetettik, mert
Gjrainditéskor a  kocsi
kis idére erére kapott. A
benzinszivattyt  elvileg
nem fenne ilyet. Mdshol
lesz a gond. A hibakéd-
olvasés eldtt még egy
dolgot meg akartam

nézni, mégpedig azf,
hogy megnézem a fojté-
szelepet, miként viselkedik, amikor zakatol
az alapjérat. levettem a fedelet a kézpon-
ti befecskendezéhdazrdl és figyeltem. Az
ECU szemmel lathatdan nyitni akarja job-
ban a fojtészelepet, hogy kikorrigélia az
alapjaratot, de nem sikerilt neki, mert ami-
kor jobban ranyitna, le is &llt a motor. Ezt
ugyan t8bbszér is megfigyeltem, de ebbdl
nem sikerUlt levonnom semmi fovabbit.

Kezdjuk a motorelektronika faggatasat, mire
panaszkodik. A hibataroléban két hiba volt:
légtsmegmérsiel 1ol alacsony, és lambda-
szonda alacsony fesziliség. Tudtam t&rsini
mindkettét. Kis motorjards utén a szonda-
hibat visszadobta. Eléadatban a szondaiel
stagndlt 600 mV korul, és nagyon se f8l,
se le nem mozdult, mindéssze csak kb.100
mV-ot 6, 's le. Gazaddsra sem ment seho-
va a jel. Ez érdekes! Most vagy a szonda
a rossz, vagy a szonda csak binbak, és
magdban a keverékképzéssel van a bai.
Ezt kell eldénteni. A szondahiba tovabbra
is megvolt a hibataroléban. Csak idésza-
kosan volt tr&lhets. Az éléadatok kézstt
lapozgatvén megakadt a szemem egy dol-
gon, a révidiavo keverékadaptacio helyze-
ten, ami -20% volt. Ez arra engedett kévet-
keztetni, hogy a motorvezérl6 beavatkozik,
és szegényiteni akar. Amit 8sszenézve a
600 mV-os szondaijellel, némileg érthetd
is. DUs a keverék, dllandoan ez a jel megy
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vezetett, én pedig kézben figyeltlem az élé-
adatokat. A révidtavi keverékillesztés 0%,
nyilvén nincsen szondaijel, igy nincs is mihez
korrigalni. Mas furcsasagot nem  taldliunk
menetkdzben, egyik érzékels sem viselke-
dett rosszul. Minden normdlis volt. Megall-
tunk és 8sszedugtuk a szonddt, nézzik, mi
torténik, azonnal zakatolni kezdeft az alap-
jarafa, és a keverékadaptacio is -20% lett.
Es a feliesitmény is elment nyomban. It lesz
az eb elhantolva. Rossz a szondo, igy rossz
a jel. Dus allapotban dll meg, és ez totdl el-
kalibrdlia a motorvezérlét. Majd ismét szét-
huztuk, és megint volt erd és sima alapjarat.
Jéhet az 0j szondal Amint megérkezett, a
beépités utén az autd kivaldan izemelt.
Sokszor és sokan a szonddt kidgltjek ki ba-
ndsnek, és nem a szonda a rossz. Valéban
a szonda nagyon érzékenyen reagdl -
mint okozat - minden keverékképzési, fals-
levegés, EGR-es probléméra, és azonnal
hibakédot it be. Ezért, én is mondom, hogy
helyesen, nem mindjért szondacserével
kezdjuk a hibaelhdritést.
De ez esetben mégiscsak & volt a ludas! El-
ment egy egész nap, mire alaposan kérbe-
iagrtuk a dolgot. Mindig, lehetéségeinkhez
mérten igyekezzink kérbejarni egy adott
hibdt, jelenséget, mérést, mert az ok-okozati
tényezd szinte mindig fénnalll
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A szij elugrdsat okozé gérgé tdmaszté

Egy 2005-ben gydrtott Iveco mo-
tord (motorkéd 814043B) Multicar
M26-3 tipust kisteherauto érkezett a
méhelybe hatalmas  csérémpolések
és koromfelh® kézepette. Elséként a
csérgésnek néztem utdna, kiderdlt,
elugrott a vezérlése. Szétszedés utan
kidertlt, mi okozta a problemat. A
sziifeszité goérgét egy files dntvény
farfia fesziteft dllapotban, ennek 16-
rése okozta a szij lazulasat, majd az
atugrast. A telies vezérlés cseréje utan
a motor szépen jdrt, szerencsére meg-
Uszta, kdrosodds nélkil. Ezutdn kévet-
keztek a probléemdk. A prébatton az
EDC-lémpa villogott, és a motor vész
izemmoédba kapcsolt at. Hibakiol-
vasds utdn a nagynyomdsy szivattyl
nyomdsszabdlyzojdt frta fel hib&nak.
Kivettem a szelepet és kitisztitottam a
végeén lévs kicsi szGrét. lsmételt proba-
kér. EDC ugyandgy villog.

Ujabb kiolvasas, de most semmi hiba.
Ebbdl kifolydlag gyorsan cseréltem a
tizel6anyagfész0rét. Ettsl sem lett
jobb, de most mar legalabb féklam-
pakapcsolét it fel. Fulkét felnyitva az
alabbi kép tarult elénk. Az alvaz elsé
kereszttartéjan taldlunk 2 db kapcso-
lot. Ezek a kapcsolok kisértetiesen
hasonlitanak o  régmultbél ismert
Wartburg féklémpakapcesoléra. Az
elsé tengelynek is van egy ilyen, és
a hatsénak is, egymastd| figgetlenl.
Az egyik ilyen kapcsolé hibaja miatt
volt az EDC villogasa. Kicserélve e
kapcsolot, megszint a hiba.



