Az elsskerék-hajtasy, nagy teliesitmény
sportautékndl, mint pl. a VW Golf GTI, az
ALFA Romeo Alfasud vagy a lancia Fulvia
HF, akkoriban bele kellett térédni, hogy saj-
nos romlik a kormanyozhatésag, elkerilhe-
teflen a kormanyréngatds. Ez a nem kivant
jelenség a McPherson felfiggesztésnél
jelentésen csokkenthetd, ha - amennyire
csak lehetséges - elvalasztiak a kormany-
zasi tengelyt a hajtonyomaték dtvitelétsl.
Az 0] konstrukciordl, a Ford ,RevoKnuckle”
futomavérsl, annak prototipus dllapotardl
mar beszamoltunk. Azért térink vissza is-

J6l lathaté, hogy a Mcgson
gélyalabtél figgetlenil fordul el
a kerékagy, igy a kormdnyzds és
a rugézas kinematikailag el van
véalasztva.

mét a témdra, mert sikeresnek bizonyult a
McPherson konstrukciés tovabbfejlesztése,
ma mar a Ford melleft a Renault, az Opel
és a SAAB is alkalmazza.

Négy mérka, hérom név, egy rendszer

Afelépités mind a négy gydriéndl azonos, azon-
ban mindegyik gyartd mashogy nevezi el a
Ford a Focus RS-ben ,RevoKnuckle” futdmiinek
nevez, a Renault o Mégane Coupé R.S-ben
JISAS” elsé futdminek (Independent Steering
Axis System - fuggeflen kormanyzdsi tengely

A hajtonyomaték kormdnyzdsra
gyakorolt hatdsdnak csékkentése
érdekében a Renault, az Opel és a
Ford mérndkei tovdbbfejlesztették
a klasszikus McPherson futomivet

rendszer), mig az Opel az Insignia OPC-ben és
az Uj Saab 9-5-ben ,HiPerStrut” elsékerék-fel-
fuggesztésnek nevezi. Ezeket csak a nagy
teliesitményd sportautokba szerelik, a t6bbi
modellbe a hagyomanyos McPherson els¢
futémivek kerulnek.

A tovdbbfejlesztett McPherson alapvetéen
a ralisportbd! szarmazik. Ez a konstrukcié a
hajtonyomaték kormanyzasra gyakorolt ha-
tasat csakkenti, igy a kormanyozhatésagot
kedvezéen befolydsolia. Mindegyik modell-
ben 6nzar¢ differenciélmi is talalhato.

A Ford egy lépéssel még ezen is tulment,
ugyanis azt mondja, hogy ezzel a futémi-
vel az dsszkerékhajtés feleslegessé valik.
igy frja le Dirk Densing, a Ford Team RS f6-
mémdske a ,RevoKnuckle” futémi elényeit
a sajat szemszdgébdl egy hagyomdanyos
dsszkerékhaijtéssal szemben: ,az &sszke-
rékhajtasi rendszerek dragak, nehezek, a
hajtasban névekszik a surloddsi veszteség,
mely néveli a hajtéanyag-fogyasztést.” Ezt
a szempontot a GM-nél, illetve az Opel-
nél nem osztjgk, mivel az Insignia OPC ,Hi-
PerStrut” elsdkerék-felfiggesztését adaptiv
dsszkerékhaijtéssal kombindaliak.
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A tovdbbfejlesztés célja, hogy az elkormdanyzds tengelyét minél kozelebb vigyék a ke-
rék kézépsikjahoz. Igy csékken a zavaréerd karja, mely a hajtényomaték kedvezétlen

kormdny-visszahatdséért felel

Insignia OPC

Insignia

Jobbra léthaté az Opel Insignia hagyoményos McPherson futémiive, bal oldalt az

Insignia OPC ,HiPerStrut” felfiggesztése

Nincs rangatds, nincs [6kés

Egy elsé futémire haruld feladatok az
alébbiak: a hajté-, fékezs- és oldaleréket,
nyomatékokat felvenni és tovabbitani a ka-
rosszéridgra, a kereket tartania, vezetnie,
kormdanyoznia is kell. Idedlis esetet figye-

lembe véve egy neutrdlis haijtést kis zava-
réeré karral, egy dupla keresztleng&karos
felfiggesztéssel lehet képezni, melynél a
rugézdas és csillapitas figgetlen a haijtéstdl.
A dupla keresztlengskaros felfiggeszté-
sek dragak, nem utolsésorban ez az oka,

Az Opel Insignia OPC futémive és 8sszkerékhaitasi rendszere
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hogy a GM, a Ford, a Renault déntéshozdi
a ksltséghatékony McPherson fejlesziése
melleft déntsttek. A sportmodellek tovabb-
fejlesztett felfuggesztései alopjaban véve
hagyomdnyos McPherson futémtként funk-
ciondlnak, mégis a kormanyzasi legordilé-
si sugarat (amely felel®s a zavars erékért a
kormdanyzdasban) a felére csékkentették.

A cél az voli, hogy a kormanyzas tengelyé,
amennyire csak lehet, kézel vigyék a kerék
talppontighoz. Az eredmény egy kisebb
zavarderdkar, mely a kormanyrangatds, illet-
ve az 0trdl 16rténd korményzdési visszahatds
csokkentéséért felels. A kdzel egyenesen
allé forgatokar csekkenti a terpesztési szsgef,
fovabba ekkor névelni lehet a felni ET-értékét.
Ezzel o ,huzdssal” a hajtényomaték zavard
hatasa erésen csokkent, és mig a zavarderd-
kar (azaz a kormanylegérdilési sugar) el nem
éri a nullét, nem tinik el feliesen.

Egy hagyomdnyos McPherson rugéstag-
ndl, a normal esetben egy darabbel 4ll6
gdlyalabat megosziottak két kilénbszsen
dolgozo részre. A hagyomdnyosan a to-
ronyban és az alsé lengdkarban régziteft
rugdlébon ift nincs fixen régzitve a kerék-
agy és vele egyitt a féktarcsa, hanem az
potlslagos forgdsponttal rendelkezik. Ezen,
a golyaldbon elhelyezett forgéspont kéril
fordul el a kerékagy. Ez azt jelenti, hogy
ugyanuigy, mint tébblengékaros, vagy dup-
la keresztlengdkaros futémiveknél, a kor-
manymozgasok és a berugézas egymdstal
kinematikailag el van vélasztva, és meg-
marad a stabilitéshoz szikséges negativ
kormanylegordilési sugar.

Technikailag ésszer(

Manapsag a kompakt sportautok olyan
teliesitményre képesek, mely néhany évvel
ezel6tt szinte elképzelhetetlen volt. Régen @
hatart 130 kW karnyékére tették. Ehhez keé-
pest a Ford Focus RS fronthajtéssal 225 kW
teliesitményt szabadit az aszfaltra. Tisztan
technikailag nézve ugyan nem a legtekéle-
tesebb megoldds, de célszeri kompromisz-
szumot ad a gyakorlati alkalmazhatosag és
termékkosliség kozott. Alkalmazva egy &n-
2416 differencidimivet, a rendszer tovabb
csdkkenti a hajtényomaték visszahatdsat
a kormanykerékre, névelve a kormanyzdsi
precizitast és az Uttartdast is.
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