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Tanulsagos torténetek szakértéi szemmel XXI.

AMIKOR A TUZ AZ UR!

.Az Orszagos Katasztrofavédelmi Féigazgatdosag adatai szerint
2013 6ta jelentésen nétt a jarmitiizek szama” — olvashatjuk tobb
portal hiradasaban. Ez a trend azonban évatossagra és megfon-
toltsagra int, ahol a tiizoltéokkal ,szimbidzisban kell lennie a jar-
miives szakmanak” egyrészt a megel6zés, masrészt, ha mégis
bekovetkezik a jarmuiitiiz, akkor a karok leheté legkisebbre re-

MOLNR LASZLO dukalhatésaga miatt. Ami szintén lathato6 és érzékelhet6, hogy a
gépjarmi-kozlekedési gondos, feleldsségtudatos gépkocsi-tulajdonosok — és nem csak
miszaki szakért6 a biztositasok miatt — bizony mar egyre tobben tudni szeretnék a

kivalté okokat, ahol a tiiz terjedésének, géocponthoz visszakove-
tésének szakembere a tlizvizsgalati szakért6, mig a jarmdi konst-
rukcidjaval, allagaval, karbantartott allapotaval valo osszefiliggé-
seket, azok lehetséges feltérképezését a gépjarmiives szakértoi
kompetenciak birtokaban végzik a szakemberek.
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A TUZ NEM VALOGAT

A kdvetkez6 néhany szakért6i esetiink
rdmutat arra, hogy jarmukategoriatol
fuggetlendl a ,tlz nem valogat”.
Megkereséssel élt felénk egy leégett
személygépkocsi tulajdonosa, mivel
alig fél éve vette a jarm(vét és allitasa
szerint alig ment vele kétezer kilomé-
tert, de a jarm(i egy gyorsforgalmi Gton
kigyulladt, és teljesen kiégett. Ezért,
béar kénytelen volt végleg kivonatni
forgalombdl, és leadta bontoba, de
nem hagyta nyugodni, hogy mitél
kerilt a gépkocsiban utazékkal egyiitt
veszélybe.

Bar a tliz ténylegesen jelentds pusz-
titast végzett, de elektromos tlizgéc
volt vélelmezhet6. Atnézve a maradva-
nyokat a biztositék tablaban egy ,nem
a képbe ill6 biztositék maradvany lett
gyanus”, melynek kivétele utan némi
vegyi segitséggel egy 15 A-es biztosi-
tékra utalé azonosithatésag vet6dott
fel, illetve az utastérbe hatrafelé meg-
talalhaté volt egy olyan vezeték kéteg
maradvany, ami a csomagtérig volt a
részleges nyomok alapjan végigflizve,
€s amit nem tudtunk hova tenni. A ,volt”
tulajdonossal tortént beszélgetés soran
észrevételként jelentkezett, hogy bar
nem tulajdonitottak nagy jelentdséget
neki, de az adasvétel 6ta nem volt
belsé vilagitas, valamint a csomagtér
lampét sem tudtak, hogy miért nem
vilagitott. Tovabbi elemzés, egy kis
,Nyomozas” soran beigazolddott, hogy
a gépkocsiban volt egy er6sit§, melyet

bar az el6z6 tulajdonos kiszereltetett,
de annak a maradék kabelei nem
megfeleld szigetelése is el6idézhette a
tlzet.

Ne felejtsiik el, hogy egy 15 A-es
biztositék altal vélelmezett arammal
mar fel lehet melegiteni egy gyari
kabelt izzasig és leéghet az auto.

llyen eseteket végiggondolva persze
el6zetes karbantartaskor ellenérizendd,
hogy pl. van utélagos riaszto, aminek

a vezetékei a hanyag beszerelés miatt
O0sszeérhetnek, vagy letestelhetnek, de
volt r4 példa, hogy az aut6 sérilt volt és
a karosszérialakatos hagyott maga utan
megporkolédott vezetékeket.

Bizony egy gumikerekes homlokrako-
dot is elérhet a végzete, mint ahogy a

fényképek is szemléltetik. Minden jarmi
tervezése és gyartasa soran komoly
biztonsagi el6irasok valésulnak meg,
melynek része az lizemanyag-ellaté
rendszer védelme, tlizzel szembeni
ellendllésaga is. A karbantartasi
kotelezettségek e terileten féleg az
lizemanyag-vezetékekre, illetve régzité
bilincseire és az elektromos hal6zatra
fékuszalnak. Amennyiben a meghiba-
sodas folytan az izemanyag szabadon
folyik a forré motorblokkra és a tobbi
felheviilt alkatrészre, akkor az azon
nyomban be is lobban.

A jarm(i égése soran mind a motortér-
ben, mind pedig a teljes vazszerkeze-
ten az er6teljes égés nyomai megta-
lalhaték voltak. A motortér burkolatan
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talalhat6 ho altal okozott olvadasi,
deformaciés nyomok, valamint a kiilsé
szerkezeti elemeken lathaté héképek
iranyultsaga, szinezete a tiiz kelet-
kezési gocaként a motortérre utaltak,
illetve kiterjedtségik a t(iz intenzitadsat
egyértelm(ien mutatjak. A motortér
belsd héterhelése jol lathatd volt. Az
utélag is megallapithato6 t(iz altali inten-
ziv kérilmények gyors terjedésre, nagy
héhatésra utaltak, igy a tliz okaként
mind az elektromos rendszer rovidzar-
lata, mind akar az izemanyagrendszer
meghibasodasa volt valészin(sithetd.

TUZFESZKEK

A jarmUkategoriaktdl figgetlenil a tiznél
meghataroz6 tényez6 a jarmi mdszaki
allapota, életkora, karbantartottsaga,
valamint a megtett kilométerek szama
is. A bekovetkezett autétiizek elemzése
alapjan alapjan — mint a kés6bbiekben
latni fogjuk — megéllapithato, hogy a tiiz
az esetek felében a motortérben kelet-
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kezett. Jellemz6en az lizemanyag-el-
laté rendszerbdl jut ki az izemanyag,
amelyet a motor keltette h6 gyujt meg. A
motortérben keletkez6 tiizek terjedését
el6segitik az olajlerakédéasok, zsiros
szennyezddések, ahol a nagy atmeneti
ellenallas miatt keletkezhet tlz.

A 2018-ban 578 eset kozll 202-nél a
motortérben, 133-nél pedig az utastér-
ben keletkezett tliz. 22 alkalommal a
fékrendszer, 6 esetben pedig a kipufo-
goérendszer hibaja miatt kapott langra

a gépkocsi. 128 olyan autétiz volt,
amelynél az auto teljesen kiégett és
nem lehetett egyértelmiien megallapi-
tani, hogy hol és miért keletkezett a t(iz.
2019 elsd négy honapjaban 118 jarmd
gyulladt ki, amelyben a legnagyobb
aranyban a személygépjarmuvek voltak
érintettek. Tovabbi szemléletes adat,
hogy 2018-ban dsszesen 16 757 koz(ti
kozlekedési baleset tortént (KSH-adat),
€s minddssze 49 aut6 gyulladt ki az
Utkdzés kovetkeztében! Ez talan annak
is koszonhetd, hogy a gépjarmi gyartok
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is mar jogszabalyilag is kotelezve
vannak az utastér és a motortér kozotti
tlizgatlo kiviteli megoldasok kifejlesz-
tésére. Ezen elvarast jol szemlélteti a
hazai 6/1990. (IV. 12.) KBHEM rendelet
vezet6- és utastérre vonatkozé kove-
telményei koz6tti elvaras, mely alapjan
a jarm( zart vezet6fulkéjét, illetéleg
utasterét a motortértdl a t(iz terjedését
gatlé médon el kell valasztani. Az e
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célra szolgal6 szerkezeti részt acélle-
mezbdl vagy mas nem éghetd anyaghol
kell késziteni, amely védelmet biztosit a
lang és — sziikség esetén — az lizem-
anyag athatolasaval szemben.”

P

SZIGORU ELOIRASOK

A nemzetkozi el6irasok kozott sajnos
egy kicsit méltanytalanul a szakma
keveset foglalkozik az ENSZ-EGB 34.
szamu elGiras szerinti jarm( tlizveszély
elleni védelmi elvarasrendszer szabalya-
ival. A tiizel6anyag tartalyokkal szem-
beni kdvetelményeket mar taglaltam

az Autétechnika 2019/9. és 2019/10.
szamaban a ,Hazilag klénozott alkatré-
szek veszélyei” cikksorozatban. Erre is
épitve nézzilk meg az Utkdzés esetén
kialakul6 tlizveszély elleni védelme
tekintetében kialakitott szabalyrendszert.
A tiizel6anyag-ellato rendszerben az
Utkdzés hatasara csak csekély mértékd
szivargas kovetkezhet be, mely, ha
mégis az Utk6zés hataséara folyamato-
san szivarog, a szivargas mértéke nem
haladhatja meg a 30 g/perc értéket.
Amennyiben a tlizel6anyag-ellaté
rendszerbél szarmazo folyadék mas
rendszerekbdl szarmazé folyadékokkal
keveredik, és a kilonb6z6 folyadékokat
nem lehet egyszerlien szétvalasztani
és meghatarozni, akkor a folyamatos
szivargast az 0sszegy(ijtétt 6sszes
folyadék alapjan kell értékelni. Nem

kévetkezhet be a tuzel6anyag altal
taplalt tiz, ezért az Ureges alkatrészek-
ben vezetett elektromos vezetékek
kivételével az elektromos vezetékeket

a mellettik 1év6 jarmlszerkezethez,
falhoz vagy valaszfalhoz kell feler8siteni.
Azokat a pontokat, amelyeken keresztill
a vezetékek athaladnak a falakon vagy
vélaszfalakon, megfeleléen védeni

kell a szigetelés atvagasa ellen. A
tizel6anyag-ellato rendszer alkatrészeit
az alvaz vagy a felépitmény elemeinek
megfelel6 mdédon védenilik kell a talajon
elhelyezkedd esetleges akadalyokkal
torténd utkodzés ellen. llyen védelemre
nincs sziikség, ha a jarma alatti alkatré-
szek messzebb vannak a talajtél, mint
az el6ttuk elhelyezked6 alvaz- vagy
felépitményrészek. A tiizel6anyag-ellatd
rendszer csoveit és egyéb alkatrészeit
ugy kell elhelyezni a jarm(ivon, hogy a
lehet6 legteljesebb mértékben védve
legyenek. Csavard és hajlitd mozgéasok,
valamint a jarm(i szerkezetének vagy
meghajto egységének rezgései miatt a
tizel6anyag-ellato rendszer alkatrészei
nem lehetnek kitéve surlédasnak, dssze-
nyomodasnak vagy egyéb rendellenes
igénybevételnek. A tizel6anyag-ellato
rendszer alkatrészeinek merev részei
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és a hajlékony vagy rugalmas csovek
kozotti csatlakoztatasokat ugy kell
megtervezni és kialakitani, hogy a jarmi
kilonboz6 hasznalati feltételei kdzott, a
csavaro és hajlité mozgasok, valamint
a jarmlszerkezet és a meghajté egység
rezgései ellenére szivargasmentesek
maradjanak.

A tizeknél kulon kell kezelni azokat az
eseteket, amikor allé helyzetben, moz-
gas kozben, illetve, ha baleset, esetleg
arokba csapddas kovetkeztében
gyulladt ki az auté.

ALLO HELYZETBEN
KIGYULLADO AUTOK

Katasztréfavédelmi informaciok alapjan
egy parkolé aut6 leginkadbb szandékos-
sag, vagyis gyujtogatas kdvetkeztében
gyulladhat ki, vagy akkor, ha a kdzvet-
len kérnyezetében ég valami, és a tliz
atterjed a jarm(re. Nem ritka az sem,
hogy olyan garazs gyullad ki valamilyen
emberi tevékenység kdvetkeztében,
amelyikben auté parkol és igy gyulladt
ki a jarmd. Ide tartoznak még a mihe-
lyekben, garazsokban végzett javitasi
munkak, példaul hegesztés kdzben
kigyullad6 autok.

MENET KOZBEN IS LEGYUNK
FELKESZULTEK

A személyautok tiizénél meghatarozé
tényezd a jarm( mdszaki allapota,
életkora, karbantartottsaga, valamint
a megtett kilométerek szama is. A
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bekdvetkezett autétiizek elemzése
alapjan megallapithaté, hogy a t(iz az
esetek felében a motortérben keletke-
zett. Jellemz&en az lizemanyag-ellatd
rendszerbdl jut ki az izemanyag,
amelyet a motor keltette hg gyujt meg.
Mint mar irtuk, a motortérben keletkez6
tizek terjedését el@segitik az olajlera-
kédasok, zsiros szennyezddések.

QU0 TECHNKA

A motortérben keletkez6 tiizeket gya-
korisag szempontjabol az utastérben
keletkez§ tlizek kovetik, az esetek egy-
harmadaban itt csapnak fel a langok.
Az ilyen esetek leggyakrabban vala-
milyen elektromos hibara vezethet6ek
vissza, amely miatt a mdszerfalban
keletkezik tliz. Az eseteknek csupan
5%-4aban keletkezik t(iz a futomiben.
Ezek altalaban a fékek, csapagyak
elhasznalédasahoz, meghibasodasa-
hoz kothet6k.

SZTEREOTIPIA, HOGY
MINDIG KIGYULLAD
AZ AUTO UTKOZESKOR

A mar emlitett 2018-as 16 757 kozuti
kozlekedési balesetbdl 49 auté gyulladt
ki az ttkozés kovetkeztében, melyek
kozll 24 esetben az égé auté masik
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jarmdvel, vagy jarmivekkel itkdzétt,

0t esetben falnak vagy hidpillérnek, tiz
alkalommal fanak, hat esetben arokba
csapodas miatt, négy alkalommal pedig
lampaoszlopnak Utk6zés volt a tiiz

oka. Egy Utkdzés soran gyakran séril
az auté Uzemanyag-ellaté rendszere,
igy Uzemanyag szabadul ki. Att6l még,
hogy a tank nem séril meg, az ellaté-
rendszer karosodhat. Az itkdzés miatt
keletkez6 szikraktél, vagy a sérllt elekt-
romos rendszer keltette szikraktél pedig
kdnnyen meggyulladhat az izemanyag.
Az Uzemanyag akkor gyullad meg, ha a
folyadék parologni kezd, vagyis gazo-
sodik. Az itkdzés torténhet egy masik
jarm(ivel, egy tereptarggyal, vagy akar
egy arokba csapo6das is okozhat olyan
sérilést az autdban, ami t(izhoz vezet.
Az elektromobilizacié vajon mennyire
tlizveszélyes? Nézziink farkasszemet
napjaink e terileten jelentkezé problé-
maival is.

VILLANYAUTO-TUZEK

A kdzelmiltban tébb elektromosau-
to-tlizrél is érkezett hiradas, a kdzos
bennik, hogy nem baleset, vagy mas
kils6 hatasra gyulladtak fel, hanem
toltés kdzben, allé helyzetben. Ezek

az elektromos auto tlizesetek szeren-
csére eddig csak anyagi karral jartak.
A szakmat viszont nagyon is foglal-
koztatja: Vajon egyedi esetként kell a
tizekre tekinteni, vagy altalanossagban

nagyobb figyelmet igényelnek az elekt-
romos auték a tlizvédelem szempont-
jabol? Az biztos, hogy mindenképpen
mas jellegl szemléletet igényelnek!
El6fordulhat olyan eset is, hogy a
nagyfesziiltségl egység toltése kdzben
— amelynek soran a normal akkumu-
latort is toltik — a vezérlés félreérthet
példaul egy ilyen hibat, és nagy erével
elkezdheti tdlteni a hibas akkumulatort,
amibdl komoly elektromos t(iz kelet-
kezhet. Volt olyan eset hazankban,
hogy egy 2012-es Nissan Leaf normal
12 V-os 6lomakkumulator egyik szélsé
cellaja olvadt le, és gyuijtott fel mindent
maga koril. Sajatos a torténet, hisz az
autdelektronikai téziseket figyelembe
véve, ha fel is hevil a cella, a 100 °C-ot
elérve a hibas akkucella viztartalma
elg6zol6g, és megsziinik a cellazarlat
aramutanpotlasa, merthogy a széraz
celldban nincsen fesziltség. Szoval
6nmagat kioltja a t(iz j6 esetben. A

szakemberek azonban kielemezve ezt
az esetet ramutattak, hogy sajnos az
elektromos aut6 mashogy mukddik
(nemcsak a LEAF, hanem az 6sszes!).
»A nagy akkumulator téltése kézben a
DC/DC konverter is dolgozik, és tolti

a 12 V-os akkut is (ill. Opel Ampera
esetén pl. a tolt6ben egy kilén 12 V-o0s
akkutdolté is van), és cellazérlat esetén
csak annyit lat a DC/DC, hogy az akku
kapocsfesziiltsége egyik pillanatrél a
masikra kb. 2,4 V-ot csokken, azaz
mintha a feltdltott allapotbol hirtelen
0%-osra esett volna a toltése. llyenkor
maximalis toltéaramra kapcsol, ami
100-120 A is siman lehet, hiszen a DC/
DC-k altalaban 1,5 kW-osak szoktak
lenni. Es hiaba is forr el a zarlatos
akkucellaban a viz, a zarlaton atkildott
100 A-es toltéaram tovabb heviti azt,
mig a tobbi 6t, amlgy még j6 cellaban
pedig a tolt6fesziltség a maximalis
2,4-2,5V helyett csaknem 3,0 V-ra
ugrik a zarlatos cella miatt, igy azokban
is elbontja a vizet, hidrogént fejlesztve.”
Egyes felmérések szerint figyelembe
véve az elektromos autok piaci része-
sedését, a hagyomanyos kocsiknal
11-szer nagyobb a tliz veszélye, mint

a villanyautoknal. ,A szakemberek
véleménye szerint — amelyet a statiszti-
kak is alatamasztanak — az elektromos
auté ujdonsaga miatt el6bb kerlil be a
hirekbe, ha kigyullad, igy tomegesnek
tinhetnek az esetek, de val6jdban az
el6irasszer(i hasznalat- és karbantartas
mellett nem szabad langra kapniuk.” A
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tlizveszély lehet6sége akkor mertil fel,
ha példaul nem jol illesztett télt6egy-
séget hasznalnak, vagy hazi halozati
téltésnél nem megfeleld a toltévezeték,
illetve hosszabbitéval oldjak meg a
toltést.

Elemezzik a trendeket, és nézziink
szét a nagyvilagban. A kdozelmultban
tortént elektromos auté tlizesetek

okan a villanyauték akkumulatorait és
elektromos rendszereit érintd vizsga-
latra kotelezték a kinai hatosagok az
elektromos jarm(ivek gyartéit, miutan a
vilag legnagyobb elektromos-jarm(ipi-
acan 2019-ben mar tébb ilyen auto is
kigyulladt. De égett idén, vagy ijeszt6en
fustolt néhany Tesla is, és hasonld
esetek torténtek a kinai NIO legnépsze-
rlibb tipuséaval, az ES8-cal is. Egy évvel
korabban negyven elektromos aut6
égett ki Kindban, s mivel ezek a tlizek
szinte mindig bekeriilnek a hirekbe

— ellentétben a tdbb szaz, vagy ezer
egyéb jarmltlizzel — a hatésagok elejét
akarjak venni a bizalomvesztésnek. Ami
nem konny(, mert mindig van Gjabb
tlizeset, példaul egy kanadai esemény,
mikor a garazsban t6ltén allé Hyundai
elektromos auté égett, és kapatta
langra a kdrnyezetét is.

A Tesla mérnokei részérdl vannak
figyelmeztetések, melyeket igen is
komolyan kell venni. ,Barmennyire is
biztonsagosra tervezik az akkumula-
torokat, sériilés hatdsara el6fordulhat,
hogy veszélyessé valnak. Ezért nem
szabad félvallrél venni bizonyos jeleket.
Példaul veszélyt jelent, ha furcsa hang
érkezik fel6le vagy repedés lathato
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rajta. llletve, ha 80 Celsius-foknal
melegebb, az mar baj, de ha nem is
ennyire forro, viszont a kérnyezeti
hémérsékletnél érezhetéen melegebb,
akkor is legyen gyanus, hiszen a litium
.r0ssz szokasa”, hogy egy-két napig
melegedik, majd kigyullad.”

Annyit azonban kijelenthetiink, hogy
valos veszély az elektromos autéknal,
hogy egy-egy elektromos lizemzavar,
akar egy kis fustolés, vagy tliz utan is,
a tapasztalatok szerint atlag 6t napig
nagyon nagy a veszélye annak, hogy
Ujra felkapnak a litium-ion akkumulator-
ban keletkezett langok. Az is igaz, hogy
nehezebb az elektromos autékban
fellangolé tiizet oltani, mint a hagyo-
manyos autokat, a kiomlé viz példaul
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Ujabb rovidzarlatokat okozhat. A por és
a hab pedig csak akkor hatékony, ha
bejut az elektromos autok akkumulator-
rekeszének a belsejébe is.

Ehhez kapcsolddik szintén egy érdekes
eurdpai hir, melyrél az autonavigator.
hu szamolt be. , A holland tlzoltokat
egy BMW-kereskedéshez hivtak ki,
ahol egy, a szalonban kidllitott i8-as
kupé kezdett el fustoIni, majd kapott
langra. Hogy mitél, azt egyel6re nem
részletezték, a Iényeg az autd biztosi-
tasa volt. Eloltottédk, de ez nem jelentett
teljes megoldast, egy vizzel és specialis
kémiai szerekkel megtoltott konténerbe
emelték, ahol az autét tetbig lepte a
folyadék. Nem tudni, tértén-e volna Ujra
gyulladas, ha kint hagyjak, de igy 24
ora elteltével sem volt kdvetkezménye
az apro tlznek. A vizes fird6 megoldast
jelenthet a villanyautdk biztonsagos
oltdsahoz, igaz komoly felszerelés
bdvités sziikséges hozz4a, de ha tébb
oltasnal is bevalik, hamar elterjedhet a
holland villanyautd-oltasi technika.”
Maradjunk azonban a jelenben, és az
elérhet6 lehet6ségeknél. Az autokban
talalhat6 elektromos berendezések és a
motortérben eléforduld égheté anyagok
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miatt a kiilénb6z8 habbal olté berende-
zések alkalmazasa a legcélszeribb és
legcélravezet6bb. A személygépjarm-
vekben nem kételezd elhelyezni tlizoltd
eszkozt, de mindenféleképpen ajanlott
ilyen beszerzése.

Az ABC porral olté készulék sem rossz,
de a motortérbe befujt a kis porszem-
csék késobbi eltavolitasa nehézkes,
ezért inkabb egy ABF habbal oltd
tlizoltd készuléket érdemes beszerezni
a tlizoltok t4jékoztatdsa alapjan. Egy

2 literes ABF habbal olté tokéletes
valasztas az autoba, ha nem akarunk
ennyit kolteni, akkor egy 2 kilogrammos
ABC porral oltét mar 10 liter benzin
araért is tudunk venni.

A TUZFALO

Egy masik megoldas lehet a Tizfalo:
a kis helyen is elférg, henger alaku
szerkezethdl a beinditas utan nagy
mennyiség( oltéanyag aramlik ki. Mar
megszokott jelenség, hogy az (rkuta-
tas és a hadiipar szamara kifejlesztett
technoldgiak csak joval kés6bb,
sokéves cslszassal terjednek el a szé-
les kord polgari felhasznalasban. Az
FSS — TUZFALO kiilénleges technol6-
giaja mér j6 ideje szolgélja tobbek kozt
a gépjarmi kozlekedés tlizvédelmét
is, mely az eddigi megszokott tlizolté
készilékekhez és palackokhoz képest
merd8ben mas tlizoltasi elven miikodik.
A gyarto szerint beinditas utan elég a
Tizfalot bedobni az ég6 autéba, és

az jo eséllyel megfékezi a langokat.
Ezek az eszk6z6k kozepes nyomason,
strd fustallagu oltéanyagot ldvellnek
ki, mely kémiai tton fojtja el a tlizet,
ezaltal megszakitva az égési folya-
matot, maradandé szennyez&anyag
hatrahagyasa nélkul. Akar gépjar-
m(ivek motor-, utas- és rakterében,
elektromos rendszerében (elektromos
és hibrid jarmGveknél is), killéndsen
hasznos lehet a jarmivek motortérben
fix rogzitéssel elhelyezve is, ahol egy
esetlegesen keletkez§ tliz oltasat mar

akkor megkezdheti az eszk6z, mikor

a vezet6 vagy az utasok még nem is
érzékelik azt az utastérben. Barmilyen
nagyobb nyilt lang, vagy 350 °C-o0s

hd hatasara onalléan is miikddésbe
Iép, ami életment6 lehet egy kigyulladt
gépjarmilben egy eszméletét vesztett,
vagy beszorult sérilt esetében. A gyar-
téi nyilatkozatok alapjan nem toxikus,
igy az emberi szervezetre nem karos.

a 12 000 kg-ot 1 db legalabb 12 kg-os
vagy 2 db legalabb 6 kg-os A, B és C
tlizosztalyu tizek oltasara alkalmas,
szabvanyos, por oltéanyagu hordoz-
haté, porral olt6 tizoltd késziléket kell
készenlétben tartani a jarmdit(iz elolta-
séra. Az autébuszon azonos paraméte-
rekkel rendelkez6, a jarm(itiz eloltasara
30 személy befogaddképességig 1

db legalabb 3 kg-os, 31-100 személy
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KOTELEZO A TUZOLTO
KESZULEK

A 3,5t feletti gépjarmd tulajdonosok-
nak itt a végére egy figyelmeztetés!

A fentiekben leirt sajat dontésbe utalt
tlizolto készilék rendelkezésre allasa
csak személygépkocsikra vonatkozik.
A t6bbszdr modositott 6/1990. (IV.12.)
KOHEM rendelet értelmében tehergép-
kocsin, mez6gazdasagi vontaton és
lassu jarmivon, tovabba a tehergépko-
csibol és potkocsibdl, valamint nyerges
szerelvényen, amelynek megengedett
legnagyobb 6ssztémege meghaladja

a 3500 kg-ot, de legfeljebb 12 000 kg
1 db legalabb 6 kg-os, ha meghaladja

|

befogadoképesség kozott 1 db legalabb
6 kg-os, 100 személy befogadoképes-
ség felett 1 db legalabb 12 kg-os vagy
2 db legaldbb 6 kg-os porral olt6 t(izoltd
késziilék sziikséges. A varosi forgalom-
ban kozosségi kozlekedésben hasznalt,
22 fénél tébb utas szallitdsara alkalmas
(M3 1. osztalyu) autdbuszt a mar leirt
tlizolté készilék mellett el kell latni az
autébusz motorterében keletkezett
tizek oltaséara alkalmas, a BM Orsza-
gos Katasztrofavédelmi Féigazgatdsag
engedélyével rendelkez6 6nm(ik6do,
tlizoltétechnikai termékkel. m
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