ABS/ESP funkcidvizsgdlat gorgds iékpadon

Az elektronikusan irdnyitott kdzlekedéshiztonsdgi rendszerek ellendrzésének szikségessége a gépjdrmivek miszaki
hatdsdgi megvizsgdldsdban vitathatatlan, és a vizsgdlati modszerek kifejlesztése valamennyi fejlett motorizdciojd
orszdghan napirenden van. Az uj vizsgatechnoldgidk bevezetése, néhdny éves tavlatot értve, a kisszibon dll.

Napijaink személy- és haszongépjarmi-
veinek kozlekedésbiztonsdga lényegesen
jobb, mint a korabbi autétechnikai gene-
racioké vol, melyet a gyartok szamos yj
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miszaki intézkedéssel értek el. A gépjar
mivek kordbbi akiiv- és passzivbiztonsagi
rendszerei (pl.: kitorésgatlok, visszatarts-
rendszerek) 0j elemekkel egésziltek ki, in-
telligens rendszerekké valiak és integralad-
tok. Ma az egyes biztonsagi rendszerek
szigoruan 6nallé egységként tdbbnyire mar
nem is definiglhatéak, és igy 6nalléan nem
is vizsgalhatoak.

Ezeknek az akiiv-passziv biztonségi rend-
szereknek o miszaki paraméterei, tulaj-
donsagai a gépjarmd teljes élete alatt nem

lehetnek rosszabbak, mint forgalomba he-

lyezéskor, nem szélva ardl, hogy végig

benne kell lennitk az autéban. Ez utébbi-
nal peldaul a legzsakok vagy kérnyezet-

érzékels rendszerek meghibdsoddsa utan

a vissza nem épitésikre gondoljunk. A dol-

gok konzekvencidja az, hogy a miszaki

vizsgdkon az aktiv-passziv (infegralt) rend-

szerek meglétérs| és kifogdstalan miksdé-

sérél meg kell (tudni) gyéz&dni.

A feladat megolddsanak t8bb szinfie van:

- egyszer(, ha csak a fedélzeti diag-
nosztika  visszajelzésére  hagyat-
kozunk, azt figyeljik, hogy a kont-
roll-lémpak égve maradnak-e, ez
sajnos manipuldlhato,

- nehezebb, ha a rendszerteszterrel kell
belépnink az ,agyakba”, és onnan kell
kiolvasnunk a diagnosztikai &llapotie-
lentést, ez csak azért nehezebb, mert a
miszaki vizsgan a vizsgdlat idsigénye
ielentés, szakértelmet kivan és nincs mo-
szer, mely minden autét vinne’,

- a legnehezebb a funkcidteszt, az, ami-
kor a beavatkozasrél magardl kell meg-
gy6z8dni.
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Mdszaki vizsga

Ez utobbi esetben nem kivanalom, hogy a
vizsgan valamennyi légzsakot eldurrantsuk,
de az mérigen, hogy az ABS és ESP tény-
leges mukodésérdl meggydzédjink. Az
indok az, hogy az elekironikus feligyelet
nem ,lat" mindent. Ha az dramkéréket j6-
nak taldlia, még nem biztos, hogy a rend-
szer kifogdstalanul mokadik.
Mohelyksrilmények kéztt lérehozni olyan ké-
rilményeket, melyekkel az ABS vagy az ESP
mokadését kikényszeritsik, nem kénnyd. Nem
kanny, és fleg nagyon draga berendezést,
példaul nagy sebesség gorgés fékpadot, hir-
telen gérgéagy-szégelforditést stb. igényel.
Keresni kell és keresik is az ésszeribb meg-
oldasokat. A kiolvasas egy cél-rendszertesz-
terrel (szkenner) végezve mar kézelebb visz
a megoldashoz: programja automatikusan
csak a kivant rendszereket olvassa ki, és jelzi
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az dllapotot, valamint nagyon sok Eurépé-

ban futé modell tesztelésére alkalmas.

A Bosch-csoporthoz tartozé  Beissbarth
cég, mely tdbbek kézstt gorgés fékerémé-
ré padjairdl is ismert, szamunkra més meg-
olddst javasol.

BD 640 CONNECT
A Beissbarth BD 640 CONNECT mérs-

rendszer hérmas egységet alkot: a gérgés
fékerémérs probapadot, annak mechaniké-
igban alapvetéen egy hagyomanyos valto-
zatot 8sszekdtnek egy KTS 540 miszeren
keresztil a gépkocsi iranyitéegységeivel. A
KTS a diagnosztikai csatlakozén keresztil
csatlakozik az autéhoz, és bluetooth-on ke-
resztil a fékpadhoz.

A vizsgdlat elsé lépéseként a KTS felveszi a
kapcsolafot a gépkocsival, azonositia, majd
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céliranyosan az ABS/ESP rendszert tesztel:
kiolvassa a hibatérold memarigjat, és a rend-
szer jeladoinak aramksrét teszteli.
Ezt kdvetéen meginditia a gérgéket. A kerék-
sebességet az ABS kerékjeladok jelébél al-
lapitia meg.
A KTS parancsara az elsé tengely bal ol-
dali kerekének kerékfékszerkezetét dllandd
feknyomassal kivezérli az iranyitdegység.
A folyamatot az idé figgvényében a diag-
ramon  kévethefjiik nyomon. A kerékfékers
megjelenésébdl, érékébsl meggyszsdik a
prébapad mérésértékelé szoftvere, hogy a
rendszer veszi a parancsot. Ez hasonlit o mas
rendszerekbdl jol ismert beavatkozéteszthez.
A mérés alatt, tehdt a tartott fékerd mellett, a
rendszer megméri a fékeré-ingadozdst.
Eztkévetden a mérésvezérlés a bal oldalon is
végigvezeti a mérési, értékelési folyamatot.
Az ESPeszfet az ABS-eszt kéveti. It mar
szikséges a kézremiksds segitsége. A fék-
peddltkb. 1 kN fékerd megijelenéséig kell be-
nyomni, és ezt tartani. Ezalatt értékeli a rend-
szer az ABS-tegymdst kévetéen, oldalanként.
Vélaszt arra, hogy ezt miként teszi, még nem
sikertlt kapnunk.
Ha végzett a rendszer az ABS/ESP teszttel,
ksvetkezik a hagyomanyos fék(eré|vizsgdlat.
Akezelé egyenletesen fokozza a peddlerét,
a rendszer méri a kivezérelt féknyomast és a
jobb és bal oldali fékeréket. A mért értéke-
ket itt is az id6 fuggvényében lathatjuk (lésd
a diagramot]. Kiértékelik a fekerseltérést, és
valdszing, (errél sem tudunk tovabbi részle-
tet], hogy kiszamitjak (majd, ha mind a négy,
szliphataron régzitett fékerd mar rendelke-
zésre ¢ll) a lefékezettségi %-ot.
A kiértékelés az ABS, ESP vonatkozasdban
csak annyi, hogy OK vagy nem OK.
A gyari kézlemények a BD 640 CON-
NECT-r8l még nagyon szkszaviak, a be-
rendezés, a mérérendszer a Beissbarth idei
nagy Uidonsaga. Készénjik Wagner Richard
és Ulrich Schlink uraknak, a Beissbarth cég
két munkatarsanak, hogy kérésinkre széban
kiegészitették a sajtéinformdciokat. Elmond-
tak példaul, hogy a szoftverfejlesztésen, a
tipusbévitésen most dolgoznak. Nemcsak a
KTS 540, hanem mas KTS tipusok is alkal-
masak lesznek a kapcsolafteremtésre. A pro-
bapadok széles kérét is alkalmassa akarjak
tenni erre a mérésre.
Azt mar mi tesszik hozzd, hogy ez a mérési
eliaras akkor kap komoly jelentéséget, ha a
hatésagi mérésekhez eléirjak az ABS/ESP
funkciotesztet is.
Ha a prébapadhoz médunkban lesz ,&l6-
ben” is kazel kertlni, igyekszink tisztazni,
majd éndknek elmondani a még vildgosan
nem latott méréstechnikai részleteket is.

DR. NAGYszokoLyal IVAN
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