A problémdk

problémaijo

A kezdeti iddkben a motoros, azaz belsG égésti Otto-motor-

ral hajtott automobilok legnagyobb problémdja -a stabil
motoroktdl kezdve az elsé 16 nélkili kocsikig - a motor
ayitdsa volt. A rendkivil veszélyes és meghizhatatlan ldng
és izz6cstves gydjtdsok utdn - miutdn ezek szdmos autd
leégésshez vezettek - Idtszott, hogy elektromos ivvel kell a
qdz, illetve o benzin(féleség) levegd keveréket meggyitani.
A gyditdst Karl Benz a , problémdk problémdidnak” nevezte.
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Az ivkeltésnek ,csak” ket alapvets problé-
méija volt az 1870-es, 80-as években, a
szikséges fesziltség létrehozdsanak maéd-
ja és az ivkeltd szerkezet, a gyvjtégyertyak
kozeli-tavoli &sének kialakitasa. Jelen tech-
nikatérténeti visszaemlékezésink nem gyoj-
tas-fejlesztéstériénet akar lenni, ezt az [1],
[2], [3] bsségesen taglalja.

Egy rendszerrdl, az alacsonyfesziltségy
leszakito gyujtoberendezésekrél szolunk.
Nem kénnyG ma egy ilyen matuzsdlem kéz-
vetlen kozelébe kerilni, és arrél fotdkat ké-
sziteni. A tavaly okidberi Oldtimer Show-n
tarult az érdeklsdék szeme elé egy 1902-
es Mercedes Simplex motorja (az 5500
cm-es, 4 henger§ mofor 1899-ben ké-
szilt), mint azt a cimkép mutatja. A Németh
Jozsef tulajdondban 1évé ritkasagot késébb
restaurator mihelyében is megtekinthettik,
melyet ezdton is k&szdnink.

Karl Benz, az idén 125 éves Patent Motor-
wagen gyujtasandl, szamos kisérlet utan,
szikrainduktoros, Un. ,zimm&gd”  gyuijtast
hasznalt. A gyujtdiv az égéstérbe benyold
drétvégek kézstt alakult ki. Benz problémai-
ra igy emlékezett: ... sokféle kisérletet végez-
tem dinaméval, galvanteleppel, foszforhid-
rogénnel. Kisdinamot épitettem, s a termelt
aramot megszakitva és feltranszformalva az
égéstérben elhelyezett platina drétvégek-
hez vezettem. Raévid ideig mukadstt csak,
mert az akkori kisdinamoék nem bizonyultak
Uzembiztosnak. Amig sima dton gérdltink,
kifogdstalanul gyujtott, de ha az 0t rézni kez-
deft, a dinamé keféi ugrandoztak, az drom
meg-megszakadt, s akkor gydjoft, amikor
nem kellett volna, vagy pedig egydlalan
nem gydjfott. Krémsavas elemekbdl allo
baftériam sem adott elég nagy fesziltiséget,
azért kellett indukcids tekerccsel az aramot
nagyfesziltségre feltranszformdini.”

3. dbra: leszakité-gyujtéberendezés

B

2. dbra

A korai mégnesgyduijtok problémajat két
dolog jelentette, a nem biztos izem, el-
sésorban a kefék miatt és az, hogy csak
kis fordulatszémra voltak alkalmasak. A
kis forgérészfordulat miatt az indukalt fe-
sziltség nem érte el a sziukséges értéket,
ezért - stabil motorokndl - az induktor
tengelye nem forgd, hanem lengé moz-
gdést végzett. Az induktor tengelyét el-
forditottak, majd az rugderd hatésaraq,
lepattanva a kitérits szegrél (ékrél), gyor-

nézet
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san visszamozdult. gy megvolt a kells
mdégneses tér valtozasi sebesség.

Robert Bosch a gyujtodinamé (magneselek-
romos fejlesztd) ,autdipari” felhasznélésra
alkalmas  konstrukcidival, a magnesgyuijtds
alacsonyfesziliségd  és  nagyfeszilisége
rendszereinek kifejlesztésével megoldotta a
,problémak problémaijat”. A Bosch cég sike-
res induldsdét elsésorban a magnesgyjto sike-
rének készonheti. (A magnesgyujtast még a ll.
vildghdbori egyes tankjaiban is haszndliak )

4. aés 4. b dbra: szaggaté kalapécs (S = szigetelt rid, ,a” és ,b"= szige-
tel6dugaszok, K = szakitékalapdcs, e = emeltyikar)
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7. dbra

Bosch elészér az allo allandémagnes pat-
kok és az ugyancsak allé kézéprész (hor-
gony) kézstt arnyékold hivelyt alkalmazott,
ezt késztette lengémozgasra, ezzel tudta
- a nehézkes horgonylengetés helyett - az
indukcié gyakorisagét és az indukdlt fe-
sziltséget ndvelni.

Automobilokban azonban a horgony f&-
tengelyré| vett forgatasa valt dlialanossd,
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8.a és 8. b dbra

mint azt a Simplexen is l&fiuk. Egy korai,
alacsonyfesziliségd gyvjtédinamét mutat-
naka 1. a és 1. b, motorra szerelve pedig a
2.aés 2. b képek.

Idézzink Mihaly Dénes, 1911-es elsé ki-
adasu ,Az automobil” cim( kényveébél. Az
elészoban frja a szerzé: ... az elsé magyar
nyelvi kényv, mely a modern automobilt tér-

aylia”’

Az alacsonyfesziltségli megszaki-
t6 gyujtéberendezésekrdl

Az A" alacsonyfesziltségd dramot fej-
leszté magneselekiromos fejleszté egyik
polusa (ldsd a 3. &brat) ,a" kabellel a hen-
gerben szigetelten ¢ll6 ,c" csapszeghez
vezet. A masik polus a mofortesthez kétte-
tik, s igy belejut a ,b" billenékalapécsba
is, melyet a hengeren kivil &llo k" karjs-
val mozgathatunk. Ha a fejleszté dramkére
zdrva van, az éram ¢ csapszegen és ,b"
kalap&cson dt folytonos keringésben van,

mig a motor mgkadik. A gyuijtés pillanata
elétt egy vezérlészerkezet [olyan, mint a
szelepeké) k" kart felemeli, mire ,b" ka-
lapdacs zarédik, majd région elbillen, s igy
,c"t elhagyva az aramkér megszakittatik,
ami fényes, gyujtdhatdsy szikrat okoz (4.a
és 4. b dbra). Mert a megszakifoft aram-
kérek, mint mar tudjuk, megvan az a térek-
vése, hogy tovabb akar keringeni.



9. dbra

Ha tehat a vezérlé szerkezet a megszaki-
tast a masodik Gtem - a sdrftés - utdn vég-
zi, e szikra a keveréket felrobbantja. Az
elégyiijtas szabdlyozasa az emeltytkar
mozgathaté alsé szdrdnak a forgdsiranya-
val ellentételesen eszkézslhetd elmozgatd-
séval térténik, amennyiben az emelébitydk
ilyenkor hamarébb éri el

Tobbhengerd motorndl a hengerekhez
vezetett fejleszté drama lehet eloszté nél-
kili és lehet elosztés. Bitykss emeléssel
mindig azon a leszakitékalapdacson at ke-
ringjen az aram, melynek legkézelebb kell
gyujtania.

Az ilyen gytjtdberendezéshez haszndla-
tos mégneselekiromos fejleszté a magas-
feszultségt  gyujtdberendezésnél  alkal-
mazott fejlesztével alakra és nagysdagra
teliesen megegyezik, csak - mivel ennél
alacsonyabb fesziltségy éram fejleszté-
sét kivanjuk - a magasfesziltség terme-
léséhez szikséges berendezések: secun-
dartekercs, szakgatd, elekiromos sdrité
stb. elmaradnak.”

A leszakités gydijtds

A szakitdsos vagy leszakités gyujtas fon-
tosabb elemei: aramforras (ami leggyak-
rabban egy alacsonyfesziliségs mag-
nesindukfor, ritkdbban akkumulator vagy
szdrazelem); gyujtdfe, amely egy éntott
vas karima, ezen volt elhelyezve a mozgd
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gyvijtékalapécs, amit rugéd hizott az dllé
gyUjtészegre, a gyujtdszeg csillémpalaval

(Méria-iveggel) volt szigetelve; ill. a szik-

séges vezetékek.

Az Ujszer( alacsonyfesziltségl magnes-

gyvijtéssal az automobilok gyorsfordulatu

belsé égési motorjainak a gydjtasproblé-

F

10. &bra

mdja egy idére megoldddott. A rendszer
gyenge pontia az un. gydjtasperem (vagy
karima) és a rudazat volt, ami az égéstér-
ben leszakités modon dllitotta eld a gyuijto-
ivet. A 5. a és 5. b képek mutatiak a belsé
leszakit¢ szerkezetét. Ezeket az alkatrésze-
ket minden egyes motorhoz kilén kelleft
legyartani, ill. a motor mokédése kdzben
nagy mechanikai igénybevételnek voltak ki-
téve. Az Ugyfelek gyakran panaszkodtiak a
Bosch gyujtas (vélt) hib&jara, sokszor akkor
is, ha a gyvjtéperemmel voltak problémak.
A bemutatott Mercedes Simplex motoron
a gyujtésperem (6. kép) azonnal feltdnik
a szemlélének, a konstrukcié ismeretében
oz alkatrészek is azonosithatoak. A kala-
pacsot a szigetelt illére rugd Ulteti (zdrja)
és a vezérlérod lefelé mozdulva nyifja. A
vezérlérod alsé gorgsie a fétengelyrél haj-
fott butykastengely bitykén fut. A magneses
induktor forgérészén keletkezd indukdlt fe-
sziltség egyszerre valamennyi gyujtope-
rem szigefelt Gll&jére kijut. A 2. b képen a
magnesdinamordl t6riéné elvezetés, a 6.
képen az elosztésin is j¢l lathatd. A mag-
nesdinamaérdl két vezeték jon el, az egyik
a sinre megy, a masik a ledllitast szolgdlia,
ha letestelik.

Alaphelyzetben a leszakité érintkezépar
nyitva van. Mielétt az adott hengerben
gyuijtasnak kell ksvetkeznie, az érintkezsk a
butyskprofilnak megfeleléen zarnak. Ekkor
aram folyik a gytjtéperem belsé, zart érint-
kezdjen keresztil. A gydijtas pillanataban
a vezérlérid a kalapdcsot hirtelen elemeli
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11.a és 11. b dbra

az llérsl. A vezérsrod gorgsje a butysk
meredek oldaldra jutva, rugderd hatdsara,
hirtelen lerantja a rudat. Az igy kialakuld
,gyertya”hézagban huzott gyujtsiv alakul
ki. A butydk és a vezérlérod kémyezetét
mutatia a 7. kép.

A t8bbi hengerben ez idé alatt, a bitysk-
vezérlés hatdsdra nyitottak az érintkezék.
Az alacsonyfesziltség itt nem képes szikrat
atugratni.

Az emeld a bityskhéz képest segédten-
gellyel elfordithat®, igy a bityskpdlyan
elsbb kovetkezik be a vezérlérod vissza-
ugrdsa, azaz vdlioztathatd az elégyujtés.
A segédtengelyt a sofér a kormdanyon lévé
karral forditja el. A 8. a és a 8. b képeken
az allitas két szélsé helyzete lathato.

A késdbbi Simplex motorokndl (T-motor)
hengerenként két gyujtégyertya volt. Az
egyiket egy ma hagyomdnyosnak mondott
akkumulatoros tekercsgyuijtéshoz kapcsol-
dik, a masik egy elosztés nagyfesziltség
magnesgyujtéshoz. Az indok valdszinileg
a nagyfoky Uzembizionsagra térekvés és
az inditds biztonsaga volt.

Egy ilyen gyujtast késsi licenc utodot
mutat a 9. kép. Az 1917:b8l szarmazd
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ROBERT BOSCH -STUTTGART

12. 4bra

,American la France (ALF) 75" motorja 6

hengerd, Iskettérfogata 14,5 liter, teljesit-

ménye 140 léeré 1800 min'! fordulaton,
maximdalis nyomatéka kb. 1700 Nm. A 10.
képen kiveheté a magnes és a tekercsgyuj-
tas elosztoja.

A Mercedes Simplex a hajdani téraver-
senyek csillogd sztdria volt. A 11. képen
Camille Jenatzyt latiuk egy Mercedes

Forrds:

-:.=-_m

voldnja mégstt, amint megnyeri az fror-
szagi Gordon-Bennett versenyt. A Simp-
lex motorjgnak a cikkinkben bemutatott
alacsonyfesziltségl Bosch gyujtésa volt.
Jenatzy vérés haja, védészemivege szol-
gdlt a Bosch ,Vores 6rdég” - gyujtémag-
nest reklémozé plakat (12. kép) - alakja-
nak modelljeként.

Dr. NaGYszokoLYAl IVAN
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