Az elektrifikécié jon, de a fogyasztoi
elfogadas mértéke nagyban valtozik.
Klaus Frohlich agy véli, hogy a jovébeli
jarmdarchitektranak elég rugalmasnak
kell lennie, hogy gyorsan alkalmaz-
kodjon a szigorubb globélis emisszids
kibocsatési szabalyokhoz, valamint a
véltoz6 vasarloi megitéléshez.

Arra a kérdésre, hogy mi a villamositott
modellek globalis értékesitési kilatasa,
vilagszint( attekintést kaptunk.
Alegkedvezdbb feltételezés az, hogy az
elektromos jarmivek 2030-ig a vilagmé-
retli eladasok 20-30%-at teszik ki, am
globdlis eloszlasuk nagyon valtozatos.
Kina nagy keleti partjainak vérosai
hamarosan tisztan elektromossa valnak,
mig Kina nyugati részén az infrastruk-
tdra hianya miatt benzinmotorokra
tamaszkodik a kdvetkez§ 15-20 évben.
Eurépéban a BEV-ek helyett inkabb a
plug-in-hibrid a megfelelé megoldas.

A kétautds modell valoszindsithetd: a
hét folyaman BEV-ként hasznaljak fel,
hétvégén vagy hosszl utakon benzinnel
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A BMW JOVOKEPE

Az Automotive News Europe januar 5-én
jelentette meg Luca Ciferri interjujat Klaus
Frohlichel, a BMW AG fejlesztésekért felelos
igazgatdsagi tagjaval. A szamos szakportal
altal elemzett interju néhany részletét,

Frohlich ur egy-egy gondolatat idézziik.

fognak futni. Arra szamitunk, hogy a
plug-in-hibridek az eurépai eladasok
akéar 25%-4t teszik ki, a benzin és a
dizelolaj tébb mint 50%-at, a tdbbi pedig
BEV lesz.

Az Egyesiilt Allamokban a tébbségnek
nincs sziiksége BEV-re. A BEV-ek
elterjedését elsGsorban a nyugati parton
és a keleti partszakaszokon latjuk, mig
az Egyesiilt Allamok tébbi részén a
hagyomanyos benzinmotorok lesznek
dont6 tébbségben.

Oroszorszag, a Kozel-Kelet és Afrika
olyan terilletek, ahol jelenleg nincs t6lt6
infrastruktdra.

A Mi a teljesen elektromos jarmvek
(BEV) tomeges forgalomba hozatalanak
akadalya” témat érint6 kérdésekre Froh-
lich ar valaszét igy foglalhatjuk dssze.

A BEV vitathatatlanul drédga az alap-
anyagok miatt. Ez nem fog valtozni, az
arak végul emelkedhetnek is, ha az ezen
alapanyagok iranti kereslet ndvekszik. A
legkritikusabb m(iszaki kihivas a toltés.
A cellak egyedi toltési ciklust igényelnek

a tulmelegedés kockazatanak minimali-
zéalasa érdekében. Ez csokkenti az akku-
mulator élettartamat és kapacitasat. A tul
sok gyors toltés minddssze két-harom év
alatt elhasznalhatja az akkumulatort, ami
kedvezdtlen az ugyfeleknek, tekintettel
az akkumulator cseréjének nagy kolt-
ségére. Ajanlott, hogy csak minden 20.
toltés legyen gyorstoltés.

Mi a helyzet a belsé égésli motorokkal?
A BMW korszer(siti kinalatat?

A belsé égésli motorokra vonatkozo
szabalyozas felgyorsul és egyre valtoza-
tosabb az egész vilagon. Minden évben
frissiteni kell motorjainkat, kiildnésen
Kinaban. Mivel ez sok pénzbe kerdil,
egyszer(siteni kell kinalatunkat. A dizel-
oldalon a 1,5 literes, hdromhengeres
motor gyartdsa befejezddik. A négy- és
hathenger( dizelgéplink azonban még
legalabb 20 évig, a benzinesek pedig
legalabb 30 évig megmaradnak.

A V-12-nek valoszin(leg nincs jovéje,
mivel évente csak néhany ezer egységet
allitunk el6, és tobb ezer euré hozza-
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adott koltséggel jar, hogy megfeleljenek

a szigorubb kibocsatasi szabalyoknak. A
V-8-as helyett van egy hathenger(i, nagy
teljesitmény(i (441 kW, 600 LE) konnek-
toros hibrid egységunk.

Mi a jovojuk a tiizel6anyag-cellaknak?
Tizel6anyag-cellakat fejlesztiink ki a
Toyotaval és a kovetkezd évtized elején
megkezdjik ezen modellek masodik
generacidjanak kisérleti gyartasat az

X6 és az X7-en. A koltségek tovabbra is
kritikusak. Jelenleg a tiizel6anyag-cellas
hajtéma korilbelll a tizszeresébe kertll,
mint egy BEV-rendszer. Azt tervezziik,
hogy ezeket a koltségeket 2025-ig
kiegyenlitjuk a tiizel6anyag-cellas

tobb sz&zezres termelési mennyiséghez
is vezethet.

Ugy gondolom, hogy az akkumula-
torcelldk 2025-ig torténd fejlesztései
révén a BEV a személygépkocsik
szamara a legmegfelelébb megoldas.
A tizel6anyag-cellakat életképes
megoldasként latjuk olyan kdnny

és nehéz tehergépkocsik szamara,
amelyek nagyon szigor CO,-csokken-
tési célokkal néznek szembe és mar
ma dizeleik kimeritették a fejlesztési
tartalékaikat, tehat a kdvetkez6 lépés
csak az elektrifikacio lehet. A nehéz
tehergépjarm(iveket nem lehet akkumu-
latoros energiatarolassal gazdasagosan

megvalodsitani, mivel a hasznos teher

7 tonnérdl 6 tonnara cstkkentése
abszolut ostobasag. Egyetlen tolt6allo-
massal egy 100 jarm(ibdl all6 hidrogé-
nizem( kénny( tehergépjarmi flottat
egy éjjel alatt fel lehet tolteni. Korilbeldl
200 autdépélya-izemanyagtolt6 allomas
tobb ezer nehéz tehergépjarmivet
képes kiszolgalni Europa-szerte, ami
azt jelenti, hogy az infrastruktara olda-
lan ez megvaldsithato.

A jarmdarchitektarak, platformok helyes
megvalasztasa a gyartok termelési gaz-
dasagossaganak meghataroz6 dontése.
A teljes elektromos i3 kivételével a BMW
csak olyan rugalmas architektirakat
alkalmaz, amelyek befogadjak a belsé
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égést, a plug-in-hibrid és az akkumu-
lator-elektromos eréatvitelt. Ez volt a
helyes hivas? — kérdezi Luca Ciferri.
A rugalmas architektira a legjobb
megoldas az elkdvetkezd Ot-tiz évre, de
egyértelm(ien, ha a vilag teljesen elekt-
romossa valik, dedikalt architektirakat
fejlesztlink ki. Tiz évvel ezel6tt, amikor
kifejlesztettik a CLAR architekturat,
amely 2015-ben debitalt a 7-es sorozat-
tal, 800 kg-ot kellett volna még hozzaad-
nunk, hogy BEV-valtozatot kinaljunk. Ez
nem jarhaté Gt. Arra szamitottunk, hogy
egy évtized alatt az akkumulétor ener-
giasiriisége 2,5-szeresére novekszik.
2020-ra 2,7-szeres értékhez keruliink
kozel. Ezért 2021-ben frissitjik a CLAR
architektarat egy Uj kdzponti platform-
mal, amelyben nagyobb sdrliségl akku-
mulatorok talalhatok. Ez lehet6vé teszi a
plug-in-hibridjeinknek, hogy 80, 100-120
km-re teljes elektromos lizemmadban
haladjanak, és lehet6vé tegyék egy
nagyobb tlizel6anyag-tartély telepitését,
mint ahogyan a jelenlegi plug-in-hibrid-
jeinkben megtaldljuk. A frissitett CLAR
hasznalata lehet6vé teszi a BEV-ek
megjelenését a kdzelgb i4 esetén, ami
alapvet6en akkumulatorral mdkodé 3-as
sorozat lesz. m
Forras:
https://europe.autonews.com/automa-
kers/bmw-rd-chief-sees-rising-dem-
and-diverse-multifunctional-powertrains
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