Attol fligg, hogy mi har-
minc, lehet az sok vagy
kevés, vagy éppen elég...
Az a mihely, amelyik a
mai Autétechnikat hozza
0ssze hdénaprol honapra,
amelyik kiadja, akinek
sok benne az 6rome, de
van gondja is vele bdven,
az idei évben lapkiadasa-
nak 30. évfolyamat irja.
Nekiink, akik a kezde-
tektdl szerkesztjiik, nem
kevés.
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Amilyen hullamokat vetett vellink az élet, nem gondoltuk, hogy ez is elkdvetkezik.
Parizs jelmondatat kdlcsonvéve: ,hanykolddtunk, de el nem sillyedtink”.
A rendszervéltaskor, annak el6szele megérkezésekor mar megnyild lehet6ségek
sokakat cselekvésre 6sztonoztek. Adott volt megtenni olyan dolgokat, melyek a
fordulat el6tt lehetetlenek vagy tabuk voltak. Esetlinkben egy szakma felszabadi-
tdsahoz, az ehhez kapcsol6dé munkahoz vald csatlakozas jelentette a megujitd
tevékenységet. Az autdszerelés is allami monopdlium volt, a maszek pedig éppen
csak megt(rt, magara maradt, semmi esetre sem tamogatott.
A személygépkocsik tengerarja, szinte cunami, szembe talalta magat egy szétesd
addigi autdjavitoé szervezettel, kapacitas-, szakember-, alkatrész-, garazsberende-
zés-hidnnyal, a maszekok szakmai felkésziletlenségével. Korabbi zart vilhagunkba
alig érkeztek az akkori nyugati technika autoi és velik a javitasi ismeretek, igy
lemaradasunk sajnalatosan adottsag volt.
Hamar megfogalmazddott, hogy tanitani kell a modern technikara (ma mar
muzeumi darabok és igazi veteranok...) az autészerel6ket, a szaktanarokat; kell a
szakirodalom, kellenek tanfolyamok. Es igen jo lenne egy szakfolydirat is.
1990 tajékan verbuvalddott az a csapat, akik soha nem csindltak ilyet és gyakorlati
tapasztalatuk sem sok volt, de legalabb tudtak, hogy egy légsz(ird alatt nem kar-
burator, hanem kdzponti befecskendezd van, és azt, hogy mi a gyudjtémodul és mi
az a Hall-jeladd, miért és mivel csinalja az ABS azt, ami ropogtatja a fékpedalt, mi
az, hogy kipufogdgaz-elemzés és miért j6, ha egy futomiimérének négy feje van...
(Ugye emlékeznek, hogy ez az Gjdonsagsor akkor még mi mindent tartalmazott?)
1991-ben megjelent a SZAKI (Szakmai Ismeretek), néhany mara megsargult
lapbdl allé kiadvany, ,6spéldany”, természetesen énerébdl, melyrél az irok sem
gondoltak, hogy ezt mar autdszerel6i szaklapnak lehetne nevezni és hova fog
vezetni. A mesterek dicsér6 szavai, sokak lelkes tAmogatasa nem tették kérdé-
sessé, hogy a bemutatkoz6 példany utan ebb6l rendszeresen megjelend lapot kell
készitenlnk.
A kiadé és a szerkesztdség ,vérvonala” mind a mai napig valtozatlan. Hiszem,
tudom, hogy hitiik, elkotelezettségiik, ha talan érettebb is, de 6rzik azt az (j iranti
kivancsisagot, a megismertetés, tanitas izgalmat és belsé kényszerét, amivel
indultunk, és ami az igazi motoros er6t adja. Nem lett az Autétechnika (ezen a
néven is mar az idei a 19. évfolyam) jelent6s szakma-szervezeti sajtborganum, de
mint szaklap, elhaladva a konkurensek mellett, ma is egyedilallé.
Az automobilizmus és technikaja, ma ugy latjuk, ,,6rok” és a jarm(fenntartas
ennek meghatarozo része marad. Komoly tudassal felvértezett szakemberekre
soha eddig ekkora sziikség még nem volt, mint az el6ttiink all6 idészakban. Ma
a tanulméanyok 2050-ig néznek el6re, rendkivil sokféle kdzuti-jarmiitechnikakat
felvazolva, a fenntarthat6 fejl6dés jegyében.
Az Autétechnika a hiteles ismeretterjesztéssel, az el6relatas tadjékozottsagaval, a
-mar masnap pénzzé tehetd” informacidkkal tudja segiteni a napi munkat, a szak-
képzést. Ennek szolgéalataban alltunk az elmult 30 évben és munkalkodni akarunk
a tovabbiakban is. Kdszonjik és kérjiuk tovabbi megtisztel6 figyelmiket! m
AZ AUTOTECHNIKA
SZERKESZTOSEGE



A SZAKI 1991/5. szdmdban a BOSCH
ABS 2E blokkoldsgatl6 rendszer villogéks-
dos Ondiagnosztikdjdrdl ifrtunk. Ebben a
cikkben a rendszert kozelebbrdl megismer-
tetjilk. Kdzzétessziik hidraulikus és elektro-
mos kapcsoldsi rajzat.

Az Opel Kadetton €s Calibran kiviil egy-
re tobb autdtipusba szerelik be kedvezd
dron ezt a blokkoldsgatlGt.

Kifejezetten diagonalis (4tl6s) fékkorkia-
lakftdsd autdkhoz fejlesztették ki ezt a rend-
szert, melyet a német réviditéseket haszndl-

va 45/3K-val is illethetilink.
(S = Senzor = érzékel6; K = Kanal =
csatorna)

Tehdt mind a négy kerék fordulatszamat
egy-egy érzékeld , feliigyeli”, de az ABS csak
hdromcsatornds. Ez a hidraulikus kapcsoldsi
rajzra pillantva egybdl feltdinik, hiszen csak 3
db elektromégneses szelepet latunk. (MV1;
MV2; MV3)

Acrendszer érdekessége a ,,2” tételszamni
kovetd szabdlyzdsi dugattyds szelepegység,
melyet rvidsége miatt a német szakiro-
dalom is az angol eredeti PLUNGER
(ejtsd: plandzser) széval illet, mely bivérdu-
gattyut jelent.

A két héts6 kerék fékezényomdsdnak
moduldldsdt egyetlen maégnesszelep az
MV3 a rosszabb tapadastényezdjd kerék-
nek megfelelden szabélyozza.

Tehdt a hdtsétengely kerekeinél az in. al-
s6szintd, azaz SELECT LOV szabélyz4s va-
I6sul meg. Ez fgy rendben is lenne, ha a két
hétsé fékmunkahenger nem killon-kiiltn
fékkorhoz tartozna. Azért van tehét sziikség
aPLUNGER-re, hogy mindkét fékkdr hatsd
kerekénélazonos legyen a fékezGnyomads.

A rendszer hidraulikus kialakitdsabol ko-
vetkezik, hogy ha a hagyomdnyos sorrend-
ben prébdlndk a feékrendszert légteleniteni
nem vezetne eredményre, mert légzarvany
marad a kovetd-szabdlyzdsd dugattyds sze-
lepben.

Ezért az ABS-2E tipusii BOSCH blok-
koldsgdtléval ellstott fékrendszer LEGTE-
LEN ISORRENDJE

1. bal els6 keréknél

2. jobb elsS keréknél

3. bal héts6 keréknél

4. jobb héts6 keréknél

A PLUNGERBEN esetlegesen bent-
maradt légbuborék utdnlégtelenitéssel ta-
volithaté el, melyet a ktvetkezSképpen kell
végrehajtani:

1. fékpedalt 6tszor lenyomni

2. az Otodik lenyomds utdn a jobb hétsé
keréknél Iégteleniteni

3. ez utdbbit egymds utdn tizszer kell
megismételni.

Af¢kfolyad€k cseréjéhez (2 évente), illet-
veaz utdntdltéshez a gydri eldirdsnak megfe-
lel6 DOT4 (14sd SZAKI 1991/3.524m6-7.01-
dal) mindségu fékfolyadékot kell haszndlni.

Az ABS rendszer reléi:

A tilfeszilltség ellen védd relét (3) a mo-
tortérben a bal els6 kerékdobra szerelik fel.

BOSCH
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Arendszer f6bb elemei: MV3.hdtsé mégnesszelep

1.f6fékhenger

2. kovetd szabdlyzdsii dugattyis szelepegység
MV1.balelsémédgnesszelep

MV2. jobbelsd magnesszelep

A maégnesszelepek reléjét €s a szivattyd
reléjét a hidraulika-egység fekete mdanyag
véddburkolata alatt taldljuk.

A fékrendszer fékerdszabalyz6i (2db) az
ABS hidraulika-egységtdl a hatsd fékmun-

1. ABShidraulikaegység
2. mianyagfedélalatt szeleprelé és
szivattyirelé

V.R.jobbelsdkerékfekszerkezet
V.L.balelsé kerékfékszerkezet
H.R. jobbhétsé kerékfékszerkezet
H. L. bal hdts6 kerékfékszerkezet

kahengerekhez vezet$ cs@szakaszban van-

nak. A szabélyzds tengelyterheléstdl fiigget-

len fix nyom4sfiiggd dtkapcsoldsu. (A hidra-

ulikus kapcsoldsi rajzon nincs feltiintetve! )6
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3. ABSrendszer tilfesziiltségellen védSreléje
4. hits6 fékmunkahengerek felé fékerdsza-
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