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A rovid ideig, statisztikus véletlenséggel fellépd hibdk e ——— ~ax
keseritik meg az autdszereldk életét. Gyakran a szemink 2 A i smL R E o REL . RA SRR

eldtt, fulink hallatdra kdvetkezik be o hiba, és sajnos
esélyiink sincs, hogy adott pillanatban fildn csipjik. Az
ECU sem tud ilyen gyorsan hibdt régziteni, hibakddot
generdlni. Az oszcilloszkdppal is elvéthetiik a ,pillana-
tot”, ha nem vagyunk kellGen rutinosak a kezelésében, a
megfeleld bedllitdst nem tudjuk kivdlasztani.

Esetinkben egy Peugeot 406 2.0 HDi (Bosch rendszerkéd RHY)

véleflenszer( teliesitménycsskkenését kellett beazonositanunk. Mi- SRS S B TV T
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vel a MIL lémpa is vilagitott, kédkiolvaséssal kezdtink: T - FUBL PRESELPE REGULATOACLRRET

PO191 Fuel rail pressure signal coherence - TuzelSanyagnyo- G@ wee == - . a
mas-szenzor jel elfogadhaté ériék hiba vagy Tizeléanyagnyo-
mds-szenzor jel koherencia (8sszetartozds) hiba,

P1138 Fuel pressure control solenoid circuit range/performance -
Tuzeldanyagnyomds-szabdlyzé aramksr érték /viselkedés hiba.
Hmm... mivel kezdjink? Mivel a nyomdsszabdlyozdra terelédstt az
OBD ,gyantja”, kezdijik miis oft. A mai szképokkal, példéul a PICO-val,
nincs nehéz dolgunk: nagy felbontasban, nagy idétartamokat tudunk

régziteni, majd késébb réérink elemezni, a felvételt végignézni. o i = 1
A mosfani esetben alapjaraton, minden vezetdi beavatkozds nélkilkever | ‘ | -‘ : l | !
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kezett be a jarasegyenléilenség, megesuklas. A nyomasszabdlyzé-mag-
nesszelep kitoliési tényezsiét és a felvett dramot egyszerre régzitettik.
Sok szerelé vagy csak a kitsltési tényezét vagy csak az dramfelvételt
nézi, amikor ezt a beavatkozot vizsgdlja. Egyszerre kell mindkettét

Kis idétengelyi felbontésban megjeleniteft képbdl semmi sem de-
riltki (1. gbra). Lehet, hogy benne van a hibaijel, de ez nem latszik.
Nagyitsuk meg az idében, azaz hizzuk szét a jelef!

A nagy idsbeli felbontésban egyszerre figyelhetjok meg mind a pa-
rancsot (utasftést, kivezérlést), mind a parancsra adott vélaszt, a szelep
igényelt dramfelvételét. Latiuk, hogy a tekercsdram gy kezd hatdrozot-

tan névekedni, hogy erre parancsof nem kapott (2. dbra). A kiteltési té- 2. &bra
nyezé nem nétt meg, a PCM nem kezdeményezett valtozdst (3. dbra). = inin
Tehdt arra gondolhatunk, hogy a nyomdsszabdlyozd szelep, belsg |8 s = fmmmms o bomen e S T
hiba ksvetkezieben, t8bb aramot igényelt tépoldalrdl. A nyomdssza- (B2 &L i s w0 MW o B SRS S B

, gényelt 16p y erf o o Re Bl T
balyozé szelep kicserélése utan a hiba megszint. A beszamold sze- o :I;
rint @ hiba tényleges okat nem keresték, igy nem tudjuk, vajon kontakt- ..:-_“ e b= i
hiba, esefleg tekercszarlat lehetett. : | |
Mi a fanulsag mindebbéle Az elekironikusan szabdlyozott rend- - | a
szereket, ha lehet, vizsgdljunk meg minden oldalrél és egyidében: £ i ‘ :
a parancs oldalarél, a tép (a beavatkozast létrehozoé hatas) olda- | | | | :
larél, a visszacsatolds oldalardl is és természetesen magat a sza- " b b d gk W
balyozott jellemzét (példaul nyomdst). Szdmunkra minden ezred- i U | - = i
mdsodperc érdekes lehet, mert oft t5rténnek a rejtélyes dolgok. O
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A PICO autéipari miszerek forgalmazsja a TM-Trade Kft., tovabbi & F
informdcio: 34,/336-358. 3. ébra
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