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Autdszereldknek vald

Nagy miveket aprosagok tehetnek ténkre

Az aldbbi térténet targya egy 1999-es évjdrati Opel Corsa,
amibe - nem hétkéznapi médon - egy Vé-os motort épitettek
be. Természetesen ez az Gtalakitds egyitt jart 6 néhany ki-
egészité miszer beépitésével, amelyeket kell§ hely hijan, az
uvtasoldali miszerfalra tettek. Igy legaldbb az utast is elszéra-
koztatjak dtkézben...

A tulajdonos arra panaszkodott, hogy a motor nagyobb fordulatszg-
mon kihagy, rangat, de amint a gdzt visszaveszi, a motor miksdése
helyreall és jol érezhetéen a hat henger Gjra dolgozni kezd. A probléma
nem motorhémérséklet- vagy terhelésfiggé volt, sét a tulajdonos pana-
szét a mihelyben sikerilt is reprodukalni, ami valliuk be, nem mindig si-
kertl, innenté| kezdve legaldbb mar komoly esélyiink van a sikerre. Az
dfalakitas miatt hidba is kerestik a diagnosztikai csatlakozét, ez nem
volt kivezetve, vagy legaldbbis mi nem taldliuk meg. Nosza rajta, elé
az oszcilloszképot, vissza az alapokhoz. Mértik a primer dramot, a
ftengely-fordulatszam és a széghelyzefieladd jelét. A motor kis fordu-
latsz&man tényleg nem taldltunk a szokottdl eliéré jelalakot, azonban
draszfikusan megvdliozott a kép, mihelyt a motort felpérgettik. Az 1.
Gbrén lathatd, hogy az egyes hengerekhez tarfozé primer dram felfu-
tasban (z6ld regisztratum) hol révid, hol hosszabb, hol meg dtfedések
tapasztalhatoak. Lathaté volt, hogy a motor-ECU eleve reménytelen kiz-
delmet folytatott a megfelelé gyditasidépont kialakitésaban.

Ha jobban megnézzik az dbrat, akkor az is észrevehetd, hogy a
fétengelyfordulatszam-szenzor jele kdzvetlentl a szinkron jel utan |, le-
beg” (kék szinnel jeldlve az abrakon), azaz a jel kdzépértéke fokoza-
tosan tért vissza testfesziltségre (2. &bra). A regisztrdtumot dtnézve
minden széghelyzetieladdtél szarmazo szinkronjel utén ezt a |, lebe-
gést” tapasztalhatiuk, viszont a fordulatszamiel t6bbi része tovabbra
is normdlis maradt.

Ezek utan - mivel gyanithatd volt, hogy a gydijtéskihagyds és a féten-
gelyfordulatszam-szenzor rendellenes miksdése kazott dsszefiggés
van - a fordulatszémszenzorra &sszpontositotiunk. A fétengelyszdg-
helyzetieladd hibdja elsé kérben kizardsra kerilt, mivel maga a szink-
ronjel teliesen szabdlyosan véltozott 5V és O V kézétt (az dbrakon
barna szinnel jeldlitk). A fétengelyfordulatszam-szenzor egyébként
normdlis mokédése miatt magdnak a szenzornak a hibgjét szintén ki-
zértuk. Viszont vizsgaléddsunk targya a szenzor dramksrére esett. Az
mar elképzelhetének tint, hogy a szenzor testelése nem megfelels,
és ez ,hizza fel” a fordulatszamiel kazépériékét. Ennek megfelelsen
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a szenzor bekstését akartuk ellendrizni a vezérlénél. Amit itt talaltunk,
az megéme egy miséf (3. dbral, mivel egy korabbi beazasbsl ads-
doéan korrézios nyomokat faldltunk a csaflakozd kivezetéseinél is. A
korrézio miatt teliesen bizonytalanna valt az egyes vezetékek kozotti
szigetelés és a biztos érintkezés is. Ez okozhatta a fordulatszamszen-
zor bizonytalan testelését is az elekironikdhoz. Jobban megvizsgélva
magdt a kdbelcsatlakozot, az is lathaté volt, hogy az dtalakitdst nem
kell& koriltekintéssel csinaligk. A csatlakozé nem teljesen passzolt az
elekironikahoz, igy még az esélye sem volt meg a kabel- és az elekt-
ronika csaflakozdja kézst ¢ emitésnek.
A tanulsagok vélianak hasznéral
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