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A légrésben is a méret a fontos!

Egy VW ABS-hibaval érkezett, j¢ néhany
évvel ezeldtt. A kortdrténet a kévetkezé:
bal oldali féltengelycsuklot cseréliek rajta
és azéta vilagit az ABS-lampa. A hibakad-
taroléban a bal oldali kerékforgas-jeladd
volt. Térslhets dllapotban, de amint a kocsi
kicsit is mozdult, egybdl vilagitani kezdett
az ABS-lampa a miszerfalon. A hiba ismét
torélhets, de megint a fent emlitett allapot
jott elé. Mi lehet a gond®? Elvileg a jeladét
nem hdaborgattak, és Ugyeltek szerelésnél
a vezetékre is. Semmi nem lehetetlen, a jel-
adéval is t&rténhetett valami. A kereket le-
véve a jelads ellendllasat megmértem, és
kézel azonos volt ahhoz, aminek lennie kell.
Véltakozé fesziltségre kapcsolva o multi-

| Gtlelet

A Ferryker Turbo Kft-hez sérilt turbo-

toltét vittek be, kérve, hogy diagnoszti-

zdliak a meghibasodds lehetséges okat.

A turbshiba, mint azt az igyfél mondja,

,zoldkartyas” dizelpsrgetésnél kovetke-

zett be. A BV39QA -0022 GK50073167

00167 gydrtdsi szamd turbéfeltslié meg-

bontdsos vizsgdlata sorén az alabb fel-

soroltakat tapasztalték:

- turbinatengely 6rétt a turbinahazbdl
kicsuszott radial csapagyastal,

- kompresszorkerék sérilt lapdtiai el-
verédve, darab kitdrve,

- turbinahdz geometrigja a tengelyts-
rése miatt kiverédve,

- kompresszorhaz a kompresszorkerék
felrobbandsa miatt sérlt.

Alatottak alapjan megdllapithats, hogy

a kenési rendellenesség nem allt fent. A

métert és megforgatva a kerékagyat azt
lattam, hogy a jeladd fesziliséget indukdl.
Tehat a forgasérzékels jo!

Es mégis, a hiba folyamatosan jelen van. A
feltrengelycsuklé vadonatyj volt, sérilésmen-
tes. A jeladét nem is vettek ki a helyérél.
Akkor mi a baje A jeladé indukcios tipusy,
semmi mds nem maradt, mint a légrés a fél-
tengelycsuklo és a jeladd kazott, a moks-
dést ez eléggé befolydsolhatja. Szemmér-
tekre elégnek bizonyult, nem volt tul nagy.
De akkor nem értem. Minden ¢, de még-
sem frankd! Az trtént, hogy a régi csukléd
még megvolt, az Ujat pedig leszereltik a
tengelyrél, és egymas mellé raktuk. Egyfor-
mak. Ranézésre ugyanaz. Bar nem erede-

radidl csapdgy futételtletei épek, az axidl

csapdgy mindkét oldala sérilésmentes. A

kompresszorkerék sérilése (kitert rész) pe-
dig a tulpsrgés kovetkezménye.
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Régi szakmai vita, hogy a szabadgyorsi-
tdsos, a leszabdlyozdsi fordulatszémig vitt
fustslésmérés kérosithatja-e a motort. Ha a
motfor j6 mdszaki dllapotban van, egyértel-
md, hogy nem. Amde...

Miért psroghet til a motore A legritkébb
eset az, hogy a szabdlyzé, legyen az mecha-
nikus vagy elektronikus, ,elengedi” a fordu-
latot. Valés ok, hogy a nagy olajfogyasztdsy
motorban az olaj és a visszavezefett karter-

fit kapott, hanem utangyartottat. A csuklén
megegyeziek szamszerden a jeladépdlu-
sok is. Erdekes egy helyzetl Kezelben volt
egy tolomérs, mérjtk mar meg a jelads-
kerék atmérsjét a régihez képest. Hoppal
3 mm-rel kisebb! Az utangyartés méretbeli
szérdsanak - dldozatéva  valtunkl  Mégis
csak kisebb volt a légrés, de hat szemre
ugyebar ezt nem lehetett megmondani. Es
a légréshibabol ksvetkezéen nem volt pon-
tos a kerékforgds jele, ezért egybél hib-
nak irta be, amint mozdult a kocsi.
Ha az alkatrész, amit beépitink, utdngydr-
fott, gy6z8djink meg mindig annak pontos-
s&gdrél. Minden szempontbol!
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gdzban lévs gdzolajlgdz) ég tovdbb,
és ez porgeti tdl a motort, amikor mdr
befecskendezés régen megszint. A mo-
tor tulpérgése a f6lfét is talpdrgeti. (Jelen
esetben arrél nincs informdciénk, hogy a
motorral mi egyéb baj lett) A kérnyezet-
védelmi, illetve a mdszaki vizsgahelyet
semmilyen felelésség nem terheli. A mé-
rési eliérds 6l karbantartott motor (j6
mUszaki dllapotd hajtészijak, vizpumpa
stb.) szémdra veszélytelen. Ha a vizsga-
I68llomds veszélyesnek itéli a mérést, ezt
az ugyféllel kszolni kell.

Mit tegyink2 Mimotor? Inkdbb kuld-
juk el, mert erre a balhéra nincs szik-
ségink. Az bizios a mai magyar va-
I6ségban, hogy &t fog menni valahol
a vizsgdn. De ez mdr legyen annak a
riziksjal
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