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Autdszereldknek vald

Ott is keresd, ahol nem is gondolndd...

Egy 2004-es évjdraty, automata valids
Volvo XC 70 2.4 Tdi ,nagy a fogyasz-
tas, illetve erétlen a motor” panasszal
érkezett. Hibakiolvasas utén a kévetkezé
eredményt mutatta: furbényomds pozitiv
eltérés az elsirt értéktsl, illetve EGR-sze-
lep hibas. Mielétt barmihez is nydltam vol-
na, kitoroltem a hibdkat, és bekotottem a
turbényomdasmeérst. Kimentem prébara, a
turbdnyomds megfelels értéken volt. Az
EGR- visszairta hibanak. Ennél a tipusnal
eléggé korilményes levenni a szelepet,
de nagy kinlédasok aran sikertlt. Kitisztf-
tottam. Véleményem szerint nem volt fra-
gikusan piszkos, és kénnyen is jart. Ellen-
Sriztem a vezérlészelepét, az is mikadstt.
A motor elején, az inditémotor f8l&tt van
egy magnesszelep, mely a vakuumot ve-
zérli ki a valtozégeometrias turbéra, de az
EGR-szeleppel is kapcsolatban ¢ll. Ezt is
ellenériztem, de itt sem taldltam hibdt. Mi-
vel mindezek rendben voltak, a tulajdonos
Ggy déntétt, ,j¢" az autdja, igy dsszerak-
tam, és elment. Mdsnap reggel még rosz-
szabb volt az auts, mint elézéleg. Most
mér kegyetlentl kormolt, kopogott és egy-
altalédn nem ment, épphogy csak vénszor-
gott. Turbé kizarva, még igy is, mert a nyo-
masa megvolt. Kivettem a porlaszidkat,
mind az &16t, bemérettem, porlasztasi kép,
esefleg fiszfitas. Porlasztok hibatlanok.
Még egyszer ellenériztem a vakuumess-
veket, vezetékeket, tizelsanyag-ellatast.
Minden rendben. Es mégis: az EGR-sze-
lep szorul hiba. Estére jart az idé, a mo-
hely elcsendesedett, maradtunk harman: a
kocsi, a hiba és én. Kezdjik a legelején!
Nyugodt, alapos kérbenézés. Eredmé-
nyes is left ez a néhany éra.
A hib&t az egyik motortarté okozta.
Ennél a tipusndl a motortarték vakuumot
kapnak, hogy eltinjén a motor rezgése.
Valamiféle ragesald dllat megréghatta a
tartét, és igy oft lecsskkent a vakuum, amit
a vezérlészelep vakuumcsskkenésként érte-
kelt és az EGR hibgjanak tudta be. A tar-
tobakot kicseréltem, és hibatlannak tonik a
paripa.
Igy leirva egyszerinek tinik az egész, de
Ugy elég nehéz diagnosztizalni, és javita-
ni, ha az egészre kb. 15-20 perce van az
embernek, mert az Ugyfél mindig szalad va-
lamerre, és nem tudja letenni az autét. Csat-
lakozom az eléttem szélékhoz: siettetéssel,
kapkodtatassal nem lehet javitani.
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Felsskazép ésfelsé kategorids autékndl nagyon fontos a kényelem, ezért nagy feladat
harul a motortartékra, kiléndsen dizelmotorokndl, melyek kis fordulatszamon is igen
nagy nyomatékkal birnak. Alapjaraton ez azonban erés vibraciot és akusztikai hatdst
eredményez. Ezt kikiszsbélends alkalmazzdék az ugynevezett hidrocsapagyakat,
azaz a hidraulikus motortartékat. A Volvéban két darab ilyen tarté taldlhats, egy-egy
a motor eldtt és mogot. Am ezek a motortarték nem ,egyszer” hidrocsapagyak,
hanem pneumatikusan kapcsolhaté hidrocsapagyak. Funkcisja, hogy tartia a statfikus
terhelést, csillapitia a bolinté mozgdsokat, illetve izoldlia az alapjarati vibraciokat.
Ugyan a hidrocsapagyak névelik az utazdsi kényelmet, viszont az alsé frekvencia-
tarfomanyban, nagy amplittdéndl felkeményednek. Ezért a pneumatikusan kapcsol-
haté hidrocsapagy aligban egy gérdilémembrannal elvélasztott kamrét alakitottak ki,
melybe alapijdraton vakuumot vezetnek. Rugé ellenében egy szeleptanyér elmozdul
és szabad ufat biztosit a munkafolyadéknak, mely megkerili a belsé szeleprendszert,
igy csdkkentve a vazra dtadott vibraciot. A kapesolhatd hidrocsapagyak alapjératon
25-60 Hz kazott a csillapitasi erét csdkkenteni tudjak, menet kézben viszont mint
normdl hidrocsapégy moksdnek. Példaul 30 Hz-es frekvenciandl egy £0,1 mm-es
amplitddéval a statikus csillapitasi erst 70%-kal is csékkenteni lehet.




