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Nyomérudas felfiggesztés széridban

2011. januar 24-én jelentette be az 1998 éta az Audi kételé-
kéhez tartozé Lamborghini, hogy a Murciélago utodjéul szant
z&szléshajé, az Aventador lesz az elsé sorozatgyartasban
készilé auts, melynek felfiggesziése kdnnydszerkezetes, ugy-
nevezeft nyomérudas kialakitéso. A Formula 1 dltal inspirdlt
futémtkoncenpcidt sikertlt a gyarténak dsszehangolni a nagy
teljesitmény( utcai autéval.

Anagy, 515 kW / 700 LE motorteljesitmény és a hozza tartozd
csekély t8meg (a gyarté nem adfa meg a pontos értéket, de ke-
zeljik ezt a kijelentést fenntartéssal, mivel a Murciélago is t6bb
volt, mint 1600 kgl) az aufét a nagy sebességi elitklubba ka-
tapultdlia. A legfontosabb ismérve a futéminek a nyomérudas
kialakités: a rugézo- és csillapitoelemek nem a keréktarténdl
vannak elhelyezve, hanem benn a karosszériastruktoréban van-
nak vizszintesen poziciondlva, elél a ,motorhaztetd” alaft, hatul
kézel a motorhoz. A nyomorudak és szégemelék kézvetitik a
keréktartordl az eréket a rugézé-, csillapitéegységre.

Ennek a kialakitasnak szdmos elénye van: a keftés-kereszilen-
gékaros felfiggesztés kombindlva a nyomérudas kialakitassal
a kerékvezetést és a lengéscsillapitést egyméstél kilénvalasz-
fottak. A berugézasi viselkedés minden sebességtartomanyban
érzékenyebb és jobban dllithats, a merev kapcsolat az alvaz-

hoz javitia jarulékosan a rugozas és a csillapités reakciodjat. A
rugderét csskkentették, a komfort nétt, a precizités maradt. Az
elsé tengelyen az Ohlins lengéscsillapitok hidraulikus emelé-
rendszerdek. Az auté eleje egy gombnyomdsra 40 mm-t emel-
kedik, igy kisebb bukkandkon megksnnyiti az athaladdst.
Aluminium és szénszdl-erésités kerdmia a legfontosabb anya-
gok a konnydépitést futdmiben. gy kovacsolt dtvézott alumi-
niumbdl készilnek a felsé és az alsé lengékarok, a kerékiarts,
valamint a sz8gemel&. A nagy teljesitményd fékrendszer féktar-
csai a kénnyl és extrém ellendllé szénszdal-erésitést keramiabol
élinak. Az elsé tengelyen 400 mm &tmérsjo fékidresdk lassita-
nak a 6 dugattyus féknyergek segitségével, a hatsé tengelyen
pedig 380 mm &tmérdjd féktarcsdk a 4 dugattyus féknyergek-
kel. A rogzitéfék elekironikusan moksdtetett.

A hidraulikus kormanym teremt kapcsolatot a vezetd és az auté
kezott, mely elsl 255/35-6s gumikon és 19"-os felniken, hatul
pedig 335/30-as gumikon és 20"os felniken kapcsolédik az
aszfalthoz. A Servotronic kormanyzés karakterisztikdja a ,Dri-
ve Select’-csomag részeként 3 fokozatban dllithaté a vezets
kivansaga szerint. Nem a mindennapi haszndlatra valé pl. a
,Corsa" [verseny) dllésa a kapcsolénak.

(SzJ)

Kézelebb a Naphoz...

Uj Osram xenon fényforrésok

A biztonsagos éjszakai vezetés feltétele a
messzire kellsen megvilagitott Gtszakasz.
Az éjszakai vezetés csak 20%-a az &sz-
szes vezetésnek, de a haldlos balesetek
40%-a ekkor kovetkezik be. Ehhez azon-
ban még térsul az is, hogy a szem ne
faradjon el vezetés kézben, amihez az
kell, hogy a megvilagitas minél kézelebb
legyen a nappali vilagitashoz. Az Osram
kifejlesztett egy 0j xenonizzét, mely 5000
K-es szinhémérsekletével kézelebb all a
nap szinhémérsékletéhez, mely 6500 K,
mint az eddigi xenonizzék (4200 K). A
méretek és mikodési fesziltség azonban
megegyezik az eddigiekkel, igy nem je-
lent problémat a beépitésik. Ez az els¢

Y ouciechnia 201112

olyan xenon fényforras, mely OEM, azaz
elsé beszdllités alkatrészként legkdzelebb
all @ nap szinhémérsékletehez. D1S CBI
jeld izz6 egyedildallé a maga nemében,
mivel a korabbi modellek bevonatot al-
kalmaztak a kils¢ burkolaton, hogy a
nagyobb szinhémérsékletet elériék, de
ez fényaramcsokkenést okozott és nem
megfelels szérdsképet mutatott az Gttes-
ten. 2010 decemberétsl a Mercedes az
E és S osztalyos autdiba szereli be eze-
ket, majd 2011-ben fokozatosan bevezeti
a t6bbi xenonlédmpds autéjan is. Ugyanigy
megijelenik a szervizhalézatban is, mint

gyari alkatrész D1/D2 kivitelekben.

(SzJ)



